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Sammendrag

Bevissthet rundt og planlegging av infrastruktunfdd i planomradet bade apner for
muligheter i planomradet samt at det ngdvendig\ls lagge visse begrensninger pa
planarbeid og utviklingstiltak.

Spesielt forhold knyttet til vei og transport vilayirke den fremtidige utviklingen.

Stakkevollvegen har begrenset kapasitet og redukayo biltrafikk som genereres av nye
titak ma finne sted dersom man skal unnga en lhetiulig trafikksituasjon langs

planomradets hovedfartsare. Alle nye tiltak ma wewed spesifikt i forhold il

trafikkproduksjon. Dette gjelder ogsa rundt forhaddm trafikksikkerhet og skolevei.
Stakkevollvegen kan videreutvikles som en sentadlektivforbindelse mellom sentrum og
UNN/UIT. Bedre forbindelse og kvalitet pa tilbud ribsetter tilrettelegging for flere
potensielle kunder, samt bedre fysiske lgsningedeba form av holdeplasser og
prioriteringstiltak langs selve veien.

| Breivika er det mulig a etablere flere sma tilteém vil kunne pavirke kjgremagnsteret i
retning av at man unngar avviklingsproblemer selednwkning av trafikk inn og ut av
Stakkevollvegen. | Hansjordnesbukta bar det vusiéreerstatte rundkjgring med lyskryss
bade som et ledd i & begrense kjgring i sentrurm ogsa for & kunne lettere prioritere
utrykningstrafikk fra ny brannstasjon.

Nytt tunnelinnslag langs Stakkevollvegen vurderas surealistisk fordi dette sannsynligvis
skaper flere problemer enn det lgser. Sammenhergfmtdindelser og tilgang til sjg og
markaomradene apne opp planomradet og tilferetetatisom i dag er mangelvare.

Flere store utviklingsplaner langs sjgfronten dirgedt utgangspunkt for samkjgring og
koordinering av infrastrukturtiltak slik at man mgder flere runder med graving i og langs
veien. Det gir ogsa mulighet for helhetlig oppfalygi av kommunale faringer i
kommuneplanen, Transportplanen og Klimaplanenhdtat til miljgprioriteringer.
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1. Innledning

Omradet langs Stakkevollvegen mellom Hansjordnesbal Erling Kjeldsens veg har veert
gjenstand for pagaende planlegging siden farstalbbhv 1990-tallet. Pagaende arbeid med
en kommunedelplan tar utgangspunkt i endrete tbrfissetninger fremhevd etter forrige
planforslag fra 1998. Trafikk har veert et senttalha gjennom alle prosessene, som blant
annet har resultert i en egen reguleringsplan ftakkevollvegen (plan 1569, vedtatt
06.09.2005).

Infrastruktur

. Transportmgnster C
transportarer

. Kollektivtransport

. Trafikksikkerhet

. Parkering

. Sammenhengende gang-
og sykkelveinett

. Overgang riksvei -
kommunal vei

. Tunnelinnslag

. Atkomst til marka o
sjgen

. Teknisk infrastruktur

Inndeling av planomradet

For & best beskrive naveerende og fremtidige infrastrforhold i planomradet er det
hensiktsmessig a dele det inn i tre hovedomrader:

. Omradet pa oversiden av Stakkevollvegen
. Stakkevollvegen og bebyggelsen langs veien
. Omradet pa nedsiden/sjgsiden av Stakkevollvegen

Tidligere har vurderingen av veien skjedd pa bakgrav viderefgring av neerings- og
industrivirksomheten pa nedsiden av Stakkevollve@amiringer i neeringslivet har gjennom
flere tiar medfart at den dominerende industrifisgerirelaterte virksomheten enten har lagt
ned eller flyttet virksomheten. Endrete driftsbgétser er grunnlaget for at de fleste
grunneierne langs sjgsiden av Stakkevollvegen @nskering i arealbruken samt en
oppgradering av omradets bygningsmasse og omdg@msket utvikling av det tidligere

industriomradet retter seg nd mot bolig-, forregning kontorvirksomhet, og en markert
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tilneerming til sentrumsfunksjoner. En slik utvildirvil ha alvorlig innvirkning pa omradets
infrastruktur i alt fra trafikk til etablering awgntomrader.

Et av hovedmalene med kommunedelplanen er a lagigslinjer for & oppgradere og
omforme omradene langs sjgsiden av Stakkevollvésteekket mellom Hansjordnesbukta og
Breivikatunnelen), et omrade som ligger mellom astorste arbeidsplasskonsentrasjonene i
kommunen; sentrum og Breivika/UNN/UIT.

Lokaliseringer med mye aktivitet gnskes etablemgfaen attraktibygatemed handels- og
kontorfunksjoner langs veien. Dette er prinsippems ogsa ligger til grunn for
reguleringsplanen for Stakkevollvegen — plan 1569.

Forslaget til kommunedelplan gnsker gkt aktivitdtele omradet i form tilrettelegging for
forretnings- og kontorvirksomhet langs sjgsidetilldgg foreslas det boligbygging pa begge
sider av Stakkevollvegen. Alt dette vil fgre tiltaknyttelse og gkt trafikkgenerering pa sikt.
Det generelle transportmgnsteret vil ikke endresn mdet er sannsynlig at man ser en gkt
belastning pa de fleste veier.

Det planlegges en gate med betydelig transportfjanksamtidig som den legger til rette for
gaende og syklende gjennom & veere oppholdssteetrfimgsstrak og "representasjonsgate”.
Ettersom det ikke er noen planer om a etablereemertofelts kjgrebane for ordinzer trafikk
vil det veere begrensninger for hva veien kan talératikkbelastning. All ny aktivitet langs
Stakkevollvegen vil generere mer trafikk enn detser i dag. Det er derfor ngdvendig a
kontrollere tilrettelegging for biltrafikk i forhdl til grunneiernes gnske om utnyttelse av sine
tomter.

Forslag til kommunedelplan har basert arbeidetnsk@ om a tilrettelegge for planlegging og
utbygging av store naerings- og kontorareal, samelativt stort antall boliger pa sjgsiden av
Stakkevollvegen. Det legges opp til en urbaniseamgsjgfronten, og tilrettelegging for en
tetthet og utnyttelsesgrad som vil gi omradet ehéssig preg.

Det blir viktig & legge godt til rette for reiseil fots, pa sykkel og ikke minst med
kollektivtransport, og giennom myke bymessige uinkdier pavirke brukerne til begrenset
bilbruk for ikke a overbelaste veien. Trafikksikketen ma ogsa bedres og ivatetas ettersom
man vil fa flere fotgjengere og syklister langsereiog flere myke trafikanter som gnsker a
krysse veien.

Det er flere strategiske planer og kommunsestyitakesbm legger faringer pa utarbeidelsen
av kommunedelplanen:
. Prinsippvedtak for videre planlegging av omradenpdsiden av Stakkevollvegen
(30.08.06)
. Kommuneplanens arealdel for byomradet og bynaerer 2607-2018 (19.06.07)
. Transportplan 2008-2019
. Klimaplan 2008 — 2018

Pilotprosjekt Byomforming resulterte i prinsippvakiet fra 2006 som legger klare rammer for
utarbeidelsen av kommunedelplan for omradet Stakkegen — Tromsgmarka. Prinsippene
legger faringer i forhold til strateginotatet utaidet av AAB sommer 2006.
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Kommuneplanens arealdel definerer omradet pa aemsiav Stakkevollvegen som
boligomrader, mens sjgsiden er satt av som byggaenr

Transportplanen nevner miljg, trafikksikkerhet dgettelegging for gaende og syklende som
akutte problemer i dag. Pa lengre sikt har mantifilsgrt veksten i biltrafikken som en stor
utfordring, samt utbygging og forbedring av kolietitbudet. Planen konkluderer med at man
kan oppna store effekter pa kort sikt gjennom ttilegging for gaende, syklende og
kollektivtransport, samtidig som man begrenser @ankjstilbud rettet mot arbeidsreiser.

Alle signaler fra sentralt hold tyder pa at detviartes gkt grad av egenfinansiering for a
giennomfgre prosjekter i byomrader, og Transpongaigpapeker at inntektspotensialet ved en
bomring eller veiprising er hgyere enn med drivistagift. Et riktig utformet opplegg kan
ogsa virke begrensende pa trafikkveksten, og gbakt av kollektiv, gang og sykkel.

Arealpolitiske prioriteringer vil ogsa kunne forrng forbedre kollektivtilbudet:

" Jo flere mennesker som bor i tilkknytning til eollkktivtrase, jo flere potensielle brukere av kétivsystemet
finnes det. Jo flere som bruker kollektivsystejoetgyere frekvens er det mulig & tilby de reisef@fgjo bedre
frekvens man tilbyr, jo mer attraktivt blir koll@kilbudet. Arealutviklingen er dermed et viktigkamiddel for

a lede kollektivtransporten inn i en god sirkelphflere reisende bidrar til et bedre tilbud sonjeig bidrar til
flere reisende.”

Kilde: Transportplanen, s. 10)

Det pagar et arbeid i regi av Statens vegvesen &nethblere en ny transportmodell for
Tromsg gjennom arbeidet med KonseptvalgutredningUK Dette som en del av det

nasjonale arbeidet med Regionale transportmodéllere forhold som nevnes og diskuteres i
denne utredningen vil bli viderefart i dette arlegid

Metode

Utredningen tar utgangspunkt i tilgjengelig dokumasijon fra fag- og sektormyndigheter,
samt fagstoff fra andre relevante organisasjonefood. Vurderinger er i tillegg gjort pa
bakgrunn av overordnete fagringer (planer og vedtdigfaringer og kartlegginger i
planomradet, samt innspill fra offentlige og privaikterer i planomradet.

Det er foretatt biltellinger i 2008 i rundkjgringenBreivika (Tromsg kommune) og ved
Kreemer (Barlindhaug). Det har ikke blitt gjennonfamransportmodeller for omradet pa
overordnet niva.

Hvert infrastrukturtema blir farst beskrevet ut flagens situasjon, deretter sett i lys av
fremtidig utvikling. P& bakgrunn av mulige konsekser foreslas det avbgtende tiltak.
Kartlagte konsekvenser innefor hvert tema er farsegktet i fire intervaller fra sveert negativt
(--) til sveert positivt (++). Dette er fremstilegne tabeller som vist under.

Konsekvens Vurdering av konsekvens

Tematisk og/eller geografigk
avgresning - /-1+]++
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Influensomrade

Influensomradet avgrenses i forhold til trafikk ®gnsport til selve planomradet samt
rundkjgringene i Hansjordnesbukta og Breivika. Bodre tema avgrenses det naturlig av
plangrensen.

1.1 Gjeldende reguleringsplaner

Planomradet bestar av et lappeverk av reguleringsplav ulike arganger. Vedtaksdatoene
spenner seg fra 1963 (plan 12) til 2005 (plan 15b@)fleste planene er boligreguleringer for

omrader ovenfor Stakkevollvegen, samt noen plameintiustri- og naeringsvirksomhet langs

sjgsiden.

For hovedveiene Dramsvegen og Stakkevollvegenajéadgende planer:

. Dramsvegen (samt store deler av planomradet): Plars. Zakariassens gt. —
Dramsvn. — Breivik sgndres sydgr (vedtatt 30.03.65)
. Stakkevollvegen: Plan 1569 Stakkevollvegen (ve@@i6.05)

Plan 21 er i hovedsak en vei- og industriplan sangerer veinettet i hovedveier
(Stakkevollvegen og Dramsvegen) og andre veieilldgy avsetter den alt areal langs
sjgsiden av Stakkevollvegen til industriformal.

Plan 21

Reguleringsplanen for Stakkevollvegen er av megetdato, og bygger pa flere av
prinsippene som ligger til grunn for planarbeidetdhkommunedelplanen. Sentrale elementer
i planen er & skape en tryggere gate med mer bygnesy gjennom etablering av fortau pa
begge sider, ombygging av kryss, sykkelfelt pAglatg og sanering/samling av avkjarsler.
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L12-1569)

s o

1.2 Stakkevollvegen og det overordnede veinettet

Stakkevollvegen var den gamle forbindelsen melloomisg sentrum og nordover pa
Tromsgya. Pa nittitallet ble Breivikatunnelen byguin en avlastning for Stakkevollvegen, og
Tromsgysundtunnelen (4 felt) ble bygd som en awvilagtfor Tromsgbrua.

/ b,

'1\§5t\§kk_evollveien 09~
det overordnede
vegnettet

Stakkevollvegen ma derfor betraktes som en undeedigate i Tromsgs hierarki av
hovedarer, med funksjon & veere hovedgate i, ogretiet omradet som den lgper igjennom.

Forbindelsen mellom de to stgrste arbeidsplasskir@sgonene i Tromsg Sentrum og
Breivika/UNN/UIT ivaretas av Rv862 Breivikatunnelanens forbindelsen mellom

Breivika/UNN/UIT og Tromsdalen/Fastlandet og E8 ®yef ivaretas gjennom E8
Tromsgysundtunnelen og E8 Tomasjord — Nova.

Det er en betydelig reservekapasitet med tankérpningen bade i Breivikatunnelen, og
spesielt Tromsgysundtunnelen. | Breivika er detakmelse inn fra noen retninger, men dette

er knyttet til krysskapasitet.
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2. Transportmgnster og transportarer

Omradet pa oversiden av Dramsvegen (Storskogerskgaisen, Maryborg m.v.) preges av
tett bebyggelse i bratt terreng med helling mot ias¢rnveiene tillater toveis trafikk, samtidig
som man kan stille spgrsmal ved om flere av ve@r@ede nok til & takle dette. Storskogen
er tilgjengelig fra Dramsvegen eller fra Skoglystisbyvegen. Maryborg er kun tilgjengelig
fra Dramsvegen.

Omradene langs Dramsvegen er regulert til boligfdrmmed innslag av naering (Joker),
barnehagen Krakeslottet nedenfor Storskogen, samtedt ny barnehage (Gyllenvang —
ferdig 2008). Dramsvegen har mindre personbiltkadig sa godt som ingen godstrafikk, samt
hgyere andel gdende og syklende til og fra UiT/URBkamsvegen benyttes ogsa av et stort
antall rutegaende busser. Veien er til tider srgadette gjor at to busser knapt kan mgtes uten
a holde sveert lav hastighet. Problemet er stgrrevintaren nar det ligger sng i veibanen Det
er heller ikke uvanlig at bussene benytter deler fartausarealet som kjgreareal.
Trafikkmengden, blandet med en stor andel sykKitlkcaer i dag pa kanten av hva som
gjelder av anbefalinger og retningslinjer for naat dar etableres separate lgsninger for
syklister. Samtidig er Dramsvegen fgrst og fremstbeliggate, med det som gjelder av
forventninger til trafikkmengde og sikkerhetsnivélike. Dramsvegen har en fartsgrense pa
40 km/t.

Omradet mellom Stakkevollvegen og Dramsvegen pragesoligbebyggelse og lite trafikk
langs veiene gjennom etablerte boligomrader.

2.1 Dagens situasjon

Direkte forbindelser mellom Dramsvegen og Stakkieegien for reisende i begge retninger
finner man kun i nord- og sgrenden av planomrauermere bestemt ved Kvamstykket og
Greholtvegen. Dette er med pa a skape en rolitkiaafvikling i boligfeltene. Thyholdtvegen
er enveiskjart oppover, men fungerer som direktieifalelse for fotgjengere og syklister

Omréadene tilknyttet Stakkevollvegen har en blandindpolig og naerings langs vestsiden, og
stort sett bare naering langs gstsiden domineredteafikk (personbil og gods), og en relativt
liten andel gaende og syklende. Mye tyder pa allahtgdende og syklende pa strekningen
har gkt etter at fortau ble etablert pa vestsideafikkberegninger gjort i forbindelse med
Samordnet transportplan for Tromsg (1993) indiketemellom 60 og 75 % av trafikken
bestar av gjennomgangstrafikk. Tatt i betraktnieg dvaert lave endringstakten, samt fraveer
av nyetableringer, anses dette a veere gjeldendeiadpmy. Breivikatunnelen og E8 mellom
Hungeren og Breivika har kapasitet til & ta unngeda gjennomgangstrafikk. Fartsgrensen
varierer fra 30 til 50 km/t mellom ulike soner.

Veinettet langs sjafronten baerer mest preg av & vaskjgrsler fra Stakkevollvegen.
Nyttetrafikken langs sjgsiden har relativt hyppiog lite systematiske avkjgrsler rett ut pa
Stakkevollvegen. Udefinerte kryss og avkjagrsler gjafikken til og fra sjgsiden uoversiktlig
og potensielt farlig. Dette pavirker ogsa sjafeseaeidsmiljg. De fleste eiendommer langs
sjgsiden har direkte atkomst, og alle disse hagplikt.
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Breivikatunnelen har kapasitet til & ta unna destm@v dagens gjennomgangstrafikk langs
Stakkevollvegen. Malinger utfart pa 90-tallet awifisg kommune viste at mellom tre av fire
kigretay pa Stakkevollvegen hadde ingen eerend lahas i betraktning den sveert lave
endringstakten, samt fraveer av vekst i neeringemgslaegen, anses dette a veere gjeldende i
dag.

| januar 2008 ble det foretatt en trafikktellingundkjagringen ved Breivikatunnellen (se tabell
under).

Sum Stakkevollvegen 22.01.08 Sum Stakkevollvegen 23.01.08
15.30 — 16.29 07.35-08.34

Sum fra Sum til Sum fra Sum til
652 637 659 484

Total 1289 Total 1143

Maksimal gjennomsnittlig arlig degntrafikk iht. nréger foretatt januar 2008: 1289 X 0
12.890 Dette gir en omtrentlig arlig degntrafikk pa 130i nordenden av Stakkevollvegen,
og samsvarer med tidligere malinger. Trafikktellitéprt av Barlindhaug i februar 2008 viser
en dggntrafikk sar for Jysk-bygget pa om lag 10k§60etay.

Malinger gjort i Hansjordnesbukta (Hansjordnesgatalyder rundt samme trafikktall som
ved Jysk-bygget. Med andre ord antydes det atlahtgbretay vokser nar man neermer seg
Breivika, hvor flere veier pa oversiden leder khfned til Stakkevollvegen. Rundkjgringen i
Hansjordnesbukta har ingen registrerte kapasitelier k@problemer. En vurdering av
rundkjgringens utforming, med skarp 2&¥ing inn i tunnelen, antyder at folk fra sentrum
sgker en "minste motstands vei” ved & velge Stadkezgen i stedet for Breivikatunnelen.
Dette fgrer da til at flere velger Stakkevollvedesmfor tunnelen.

Tall fra tidligere malinger antyder i tillegg atrt 70 % av trafikken langs Stakkevollvegen
bestér av gjennomkjgring, som nevnt ovenfor. Detreelig & anta at rundt 8000 ADT bestar
av gjennomgangstrafikk. Det totale utviklingspotalet for omradene pa nedsiden av
Stakkevollvegen (malt i forhold til trafikkapasiet pa veien) forutsetter at man gjennom
tiltak lykkes & kanalisere gjennomgangstrafikken inBreivikatunnelen og til E8 mellom
Hungeren og Breivika. Fglgende faktorer vil veergjarende for dette:

. Trafikkprioriteringer i rundkjgring i Hansjordnedkta

. Trafikkprioriteringer i rundkjgring i Breivika/Tveforbindelsen
. Utforming av Stakkevollvegen

. Fremtidig utforming av veinettet pa fastlandssiden.

2.2 Fremtidig utvikling

Ettersom det er sveert lite handlingsrom for a fdrenpa Dramsvegen og Breivikatunnelen,
vil de fleste trafikktiltak finne sted pa Stakkelelgen. Arbeidet med planforslaget i
gjeldende regulering for vegen; en etablering aakiStvollvegen som gate med sykkelfelt,
tidligere kaltbygate.Dette er en viderefagring av prinsippene vedtatand569, og et viktig
ledd i & gke bade attraktiviteten samt brukerveietien til veien.
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Man har identifisert tre ulike alternativer for plagging av arealbruk som er potensielt sveert
trafikkgenererende:

. Planlegging forredusert behov fobilbruk gjennom tiltak for & prioritering av
kollektivtrafikk og minske gjennomkjaringen.

. Planlegge fomer bilbrukved a utvide Stakkevollvegen til 4-felts vei

. Planlegge former bilbruk ved & etablere en ny havnegate pa nedsiden av

Stakkevollvegen

Av disse tre alternativene er det kun det farstm &0 i trdd med overordnete fagringer for
kommunedelplanarbeidet. | tillegg vil en ny havrtegaunne komme i konflikt med tiltenkt
struktur pa promenade, parker og byrom (bydelsdargs sjgsiden av Stakkevollvegen.
StrateginotatetUtvikling for visjori (2006), som var resultat av et samarbeid melld® bg
Tromsg kommune, oppsummerer kapittelet om infr&asirumed falgende:

= markedsmotivert & bygge attraktive byrom og bydefger samt & styrke
kollektivtrafikk og forbedre gang- og sykkelveinett
= lovpalagt & skaffe skole og lekearealer til boligeig parkeringsplasser til
alle formal
* ngdvendig a lgse kapasitet pa bilveinettet, eksduipgjennom a styrke
gang, sykkel og buss — ellers vil gnskede kvalitédags Stakkevollveien bli
bygget ned

(Kilde: Strateginotat, s. 36)

Enbygateskal ifglge Statens vegvesen gis fglgende utfaymin

Tabell B.6: Gater med syxkelfelt (mal i m)

Fartsgrense 30 eller 40 km/t

ADT > 4000 Kk s Kif Kif S Kk
Fartsgrense 50 km/t 0,25 1,25 125 0,25
ADT < 8000
T — ! e

(Kilde: Statens vegvesen Handbok 017, s. 40)

Statens vegvesens vegnormal (Handbok 017) siegiat mmed over 15.000 ADT bgr bygges
med fire felt. Det bgr derfor settes en kapasitetssp p& ikke mer enn 16.000 ADT for
strekningen mellom Hansjordnesbukta og Breivikdak&evollvegens stilling i hierarkiet av
veier i Tromsg gjar det uaktuelt & etablere fireré&felt. Hindboka legger ogsa klare faringer
pa nar, og hvordan man skal etablere sykkelfelt.
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B.2.4.4 Svkkelfelt
Alle gater som inngdr i hovednett for sykkel skal ha sykkelfelt dersom:
* ADT> 4000 eller

s fartsgrense 50 km /t

Fortau og gdgater beor ikke inngd som lenker i hovednettet for sykkel. Hovednett for
sykkel bar heller ikke legges i samme ljerefelt som sporvogn.
(Kilde: Statens vegvesen Handbok 017, s. 39)

Dette ma inkorporeres i fremtidig kommunedelplateresbm kommuneplanens arealdel har
vedtatt at Stakkevollvegen inngar i det Tromsg kames hovednett for sykkel. | tillegg vil
det bli bygd ny brannstasjon i Kullkransvingen. dykkelfelt i kjgrebanen vil ogsa fungere
som veiareal for a sikre rask og sikker fremkomgtedt for utrykningskjaretay.

Endringer i transportmgnsteret vil farst og frefoséirsakes av en massiv gkning av aktivitet
langs, og spesielt pa nedsiden av, StakkevollveBen.tilrettelegges for arealbruksformal
som vil forarsake et mye starre behov for transpon det man ser i dag. Spesielt boligformal
og handelsareal vil fare til et langt hgyere arttadér til og fra aktivitet i omradet. Dette vil
medfare behov for & kontrollere og minimere trafigksten for & unnga overbelastning.

Med gkning i attraktiviteten i omrade ma man ikleeebregne gkning i biltrafikken, men ogsa
i antall gdende og syklende som aktivt bruker omirad

Analyser av trafikkutviklingen de siste arene visargkning i personbiltrafikken pa over 2 %.
En oppsummering av tall fra 2008 tyder pa at tkafik okte ogsa dette aret. Utviklingen
forventes ikke & avta i naer fremtid, dersom ikkadikkveksten i stgrre grad sgkes dempet,
eller utenforliggende forhold spiller inn. Darligeskonomiske tider gir imidlertid historisk

sett mindre gkning i biltrafikken, og man vil kapeslse en forandring i utviklignen i 2009

avhengig av hvordan finanskrisen slar ut.

Mulige scenarier for trafikkgenerering ved fravear tmafikkreduserende tiltak belyser
potensielle farer ved fraveer av trafikkreduseretiltkk. Flere av grunneierne har signalisert
gnske om etablering av handelsareal starre enn B9@Rjepesenter)i tillegg til omfattende
kontor- og boligareal, og da er falgende eksemeddignde:

Tabell 3-7: Turproduksjon for kispesenter, giennomsnitt for alle kjopesentra i datamaterialet
Personturer | Bilturer Person- | Bilturer | Personturer | Bilturer Bilturer i
per per turer lerdag | degn- dagn- perioden
virkedeagn virkedagn | lerdag per gjennomsnitt | gjennomsnitt | 16-17:00
per 100 m- per 100 per 100 100 m* mand-lerdag | mand-lerdag | virkedag,

m? m? per 100 m? | per 100 m* | per 100
m2

Gjennomsnitt 106 51 142 50 101 50 8

Antall observ 6 7 3 2 10 3 5

Kilde: PROSAM rapport 103 (2003): Turproduksjonktat kontorbedrifter og kjgpesentre (s. 81)
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Et enkelt eksempel pa antall bilturer ved ulik stise pa handelsareal:

Areal Turproduksjonsfaktor Beregnet trafikk

15.000 M 51 bilturer pr 100 m2 pr virkedggn 7.650 biltupewvirkedagn
25.000 M 51 bilturer pr 100 m2 pr virkedggn 12.750 biltupenirkedagn
40.000 M 51 bilturer pr 100 m2 pr virkedggn 20.400 biltuperirkedagn

Stgrrelsen pa handelsarealene i tabellen ovenfornenfor rammene for utviklingsplanene
flere av grunneierne har foreslatt overfor kommurféor de stgrste prosjektene ma man i
tillegg regne med turproduksjon fra kontorvirksombe boligomrader.

Definisjoner

0g begreper

For detaljerte definisjoner vises til del D. Det
er imidlertid helt vesentlig for forstdelsen av
dette kapitlet & ha helt klart for seg at begrepet

turproduksjon nmfatter gsummen av alle turer ut

(genererte turer) og inn (attraherte turer) av en
sone/omréde/bygning o.s.v. For biltrafikk wil

derfor tall for turproduksjon pr. dagn vere det

Kilde: Statens vegvesen Handbok 146)

Dette vil si at ved produksjon av 10-20.000 tuileng fra et handelsomrade sa belastes en vei
med like mye ADT. For & sikre alle grunneiere mindigtil & utvikle sine eiendommer pé lik
linje med andre sa ma den ledige kapasiteten |@8tgkkevollvegen fordeles. Tabellen
nedenfor viser et eksempel hvor ledig kapasitetgsén (forutsatt at gjennomgangstrafikk er
flyttet til Breivikatunnelen) er fordelt pa grunee¢ ut fra dagens areal, og ferdig utfylt tomt.

Maksimalt tillatt trafikkgenerering (ADT) pr grunne ier fordelt p& arealstarrelse
Tomt Dagens| Mulig | 11000 ADT 11000 ADT fordelt
areal | areal med | fordelt pa dagens pa areal +
(m2) fyllings- | areal-starrelse utfyllingspotensial
front p& - | (0,04 ADT pr m?) kote -8
8 (0,03 ADT pr m?)
2
(m?)
Fiskernes 14340 19359 14340 x 0,04 = 573 19359 x 0,03 = 580
Agnforsyning
Odd Berg 26734 34357 26734 x 0,04 =1069 34357 x 0,03 = 1030
(Kullkransvingen
Ferdig Betong 3197 5097 3197 x 0,04 = 127 5097 x 0,03 = 152
Tromsg kommune 16533 16533 16533 x 0,04 = 661 16533 x 0,03 = 495
Brannstasjon
Bjorn Eiendom 14396 26454 14396 x 0,04 = 571 26454 x 0,03 = 793
(HR Seaproducts)

Neumann 18873 35316 18873 x 0,04 = 749 35316 x 0,03 = 1059
Stakkevollvegen 27 AS| 21036 35573 21036 x 0,04 = 835 35573 x 0,03 = 1067
+ Tromsg Industribygg

Kreemer 48478 69583 48478 x 0,04 = 1924 69583 x 0,03 7208

Esso Norge AS 22710 24946 22710 x 0,04 = 901 24946 x 0,03 = 748
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Bjegrn Eiendom 40346 51675 40346 x 0,04 = 1601 51675 x 0,03 ©155
(Bjgrnstranda)
Odd Berg 6858 15108 6858 x 0,04 = 272 15108 x 0,03 = 453
(Terjevika)
Odd Berg 13998 27495 13998 x 0,04 = 555 27495 x 0,03 =824
(TROFI)
M.T. 29751 52902 29751 x 0,04 = 1181 52902 x 0,03 7158
Hansen/Javik/Brekmo
Sum 277250 414415

(Pga desimalavrundinger er tallene noe avvikendg én total pd 11.000, men fordelingen er riktig.
Arealstgrrelsene er utarbeidet av Acona/Borealis)

Tallene i tabellen ovenfor gir en god indikasjon p&or mye bilture/ADT hver

tomt/grunneier pa nedsiden av Stakkevollvegen kaondysere uten a risikere en
overbelastning av veiens kapasitet. En slik objektideling av ADT-produksjon bgr ligge til
grunn for fremtidig reguleringsplanarbeid.

Alle beregninger av fremtidige trafikktall langs akkevollvegen (med utgangspunkt i
grunneiernes gnsker) medfarer en gkning i antilirbr langs Stakkevollvegen som tilsier en
ngdvendig omlegging fra to til fire felt. En utvitkdy pa neeringslivets premisser vil etter
vegvesenets normaler blant annet medfgre en samietedde pa ca 24 m og riving av
eksisterende bygg langs veien. Slike konsekvensiéke i trad med grunneiernes gnsker for
omradet.

Med andre ord ma man etablere trafikkreduseretta& tangs en vei med maksimal kapasitet
p& 16.000 ADT dersom man skal tillate utbyggintmstilav denne type og starrelse.
Trafikkreduserende tiltak bgr ogsa sgrge for & gilinneiere far mulighet til & realisere sine
planer innenfor overordnete rammer, og hindre aénnéd aktarer overstiger omradets
trafikkhandteringskapasitet.

All ny aktivitet samt hgyere utnyttelse av arealda sjgsiden medfgre en gkning i antall
reiser i planomradet. Dette vil gi en markant ggnin trafikkbelastningen langs
Stakkevollvegen. Ut fra basal trafikkplanleggingsi€Downs lov) kan det forventes at gkt
trafikk generert i Stakkevollvegen til en viss grabfortrenge gjennomgangstrafikk gjennom
at denne oppsgker mindre belastete strekninger.

Eksempler pa vektlagte virkemidler for & reduseafikken er:

Forberdring av kollektivtrafikken
Veiprising (kgprising/rushtidsavgift)
@kning av bensinprisen
Parkeringsrestriksjoner

(Statens vegvesen, 2008)

| planarbeid har man kun mulighet til a tilrettejegfor kollektivtrafikken og & pavirke
parkeringstilbudet.

Etablering og intensivering av publikumsrettet swknhet vil gke behovet for forbedring av
kollektivtilbudet langs Stakkevollvegen (hyppighekvalitet m.v.) for & minimere
personbiltrafikken.. Inntil kollektivsystemet erbedret og hyppigheten pa avganger gjar det
mest attraktivt & kjare kollektivt, er det muligfeemkommeligheten for biltrafikken kan bli
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hemmet i overgangen riksvei — kommunal vei. Likevelutbyggingstakten variere langs
ulike strekninger, og man far ikke massiv gkninigfikk i lgpet av kort tid.

Man vil ogsa se en viss gkning i trafikk langs fodelsesveiene mellom Dramsvegen og

Stakkevollvegen: Sgren Zakariassensgt/Sommerfeldt$gyholdtvn. og Grgholtvn. Alle
disse er sentrale skoletraseer, mangler fortaketeeoverganger og generelt vedlikehold.

2.3 Konsekvensvurdering

Konsekvenser for transportmgnster Vurdering
av
konsekvens

Overordnet trafikkmgnster | Flere biler og busser langs Stakkevollvegen. -
Mulig kapasitetsproblem Lav prioritet inn mpt

Breivika.
Dramsvegen Generell trafikkgkning. Flere gaende pg -
syklende. Ingen utbedringer av vei.
Stakkevollvegen Begrenset kapasitet (16.000 ADT). Potensielt +/ -

sterk  trafikkgkning  (bilister, gaendg,
syklende). Bedre forhold for gaende o
syklende. Mindre industri- og tungtrafikk.
Mulig ke@dannelse ved stoppunkt ©g
rundkjgringer ved stor aktivitet qg
giennomkjgring.

Utviklingskapasitet Sterk vekst i veitrafikk som fglge at stare -
naeringstiltak kan medfagre at veikapasiteten
overstiges av noen fa aktgrer, pa bekostning
av andres utviklingsmuligheter.

Forbindelsesveier @kning i trafikk. Mangel pa overganger for - -
gaende/syklende Mindre trafikksikkert for
skolelever.

Internveier ovenfor Ingen merkbar endring. 0

Stakkevollvegen

Forslag til avbgtende tiltak

. Etablere kollektivfelt og/eller venstresvingefelt @ utvalgte strekninger pa
Stakkevollvegen

. Eventuell gkning i veibredde for & fa plass til kdektivtiltak vurderes spesifikt
pa reguleringsplanniva

. Redusere antall parkeringsplasser

. Fordeling av ADT-kapasitet p& grunnlag av eksisterede arealstgrrelse ma
veere et underliggende prinsipp i videre planleggingav sjgfronten (se tabell
overfor)

. Etablering trafikkhindrende tiltak som lyskryss og overganger for & minske

Stakkevollvegens attraktivitet som gjennomkjgringstasé
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. Etablering av sykkelfelt i kjgrebanen, samt tilrettelegging for sykkelparking
. Videre planarbeid ma sgrge for en rettferdig "kapagetsfordeling” mellom de
ulike utviklingsaktarene

3. Kollektivtransport

Tromsg kommunes Klimaplan og Transportplan er aimbes planer med vedtak som
forplikter kommunen i forhold til en langsiktig reistrategi hvor plan- og bygningsloven
anses for & veere et sentralt virkemiddel. Kommuynetst vedtak til planene omfatter en rekke
viliesvedtak som ma falges opp gjennom konkretedlvager (se vedlegg). For trafikk og

transportmgnster langs hovedveiene i planomratiéalgende kommunale forpliktelser gjgre
seg gjeldende:

. Kollektivandelen skal gkes til 50 % innen 2018
. Kollektivtransport skal gis forrang pa veinett@romsg kommune

Dramsvegen og Stakkevollvegen er viktige kollektiseer som, i lys av kommunal strategi
og grunneieres utviklingsgnsker, vil bli enda mentsal i fremtiden. Dette forutsetter en
prioritering av kollektivtransporten langs traseerten forbedring av kollektivtilbudet
forutsetter:

. Redusert kjgrehastighet gjennom bedre fremkommedigfkollektivfelt og
kryssprioritering), og mer effektiv billettering guistigning (se figur nedenfor)
. Hyppigere avganger i de mest trafikktunge omradgjeenom gkt driftsinnsats
eller omdisponeringer innen dagens driftsinnsats
. Stive ruter (busser som gar til faste minuttall)
. Attraktive holdeplasser
. Kapasitet til & ta med alle reisende
40,0
35,0
30,0
_ 250
=
@200 ——
£ 150 +——
10,0
5,0
0.0 —_—
linje 20, Gslo linje 37, Oslo linje 26, Tromsa

Det er mulig med store reisetidsgevinster ogsamgem mer effektiv billettering og pastigning. Oppatstid pa
holdeplass i prosent av reisetid i morgenrush. &ilt&ndbok 232 Tilrettelegging for kollektivtransppa veg
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3.1 Dagens situasjon

Cominor opprettholder i dag tre ruter langs Dramsve(20, 21 og 24) og tre langs
Stakkevollvegen (27, 32 og 42). | tillegg kjgregttafikkrutene 51 og 54 langs Dramsvegen,
og 53 og 55 langs Stakkevollvegen.

Stakkevollvegen ligger mellom de to viktigste adsglasskonsentrasjonene i Tromsg og
deler flere av byens tyngste bussruter med Dranesvhgyere oppe.

Kollektivtilbudet langs Dramsvegen er preget av frgivens i rushtiden totalt for de tre
rutene 20,21 og 24, men bare delvis gjennomfaut sttetilbud. Det er mange brukere som
reiser i rushtiden og til tider problemer med &féd alle reisende, spesielt pa dager med
darlig veer. Kjgrekomforten er relativt lav pa grumnstans, bremsing, og unnvikende
mangvrere, spesielt pa vinterfgre. Dette som egefal smal kjgrebane og blandet trafikk.
Stor busstrafikk langs Dramsvegen har fart tildlkonfliktsituasjoner mellom spesielt
syklister og busser. Sveert mange holdeplassenpanitilrettelegging ut over rutetabell og
512-skilt (holdeplasskilt), og ventearealene ee bkgrensede og ikke universelt utformet.

Kollektivtilbudet langs Stakkevollvegen har i daggod frekvens i rushtiden. Det er
imidlertid bare i rushtiden at det er direkte fodbelse fra Stakkevollvegen og til UiT/UNN,
0og da med et tilbud som isolert sett ikke har dhdu frekvens.

Kjgrebanebredden er god, men det er ingen egeritpring av bussene pa strekningen.
Holdeplassene pa vestsiden av gata har blitt opggriforbindelse med etablering av fortau i
2006. Pa gstsiden finnes det bare rutetabelled@egkilt, og ofte et sveert begrenset
venteareal pa kanten av kjgrebanen.
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Vi ser av tabellen nedenfor at det gar omtrent @titd& mange busser pa Dramsvegen som
pa Stakkevollvegen. Lavtrafikkrutene er ikke tatichettersom de kun utgjer 2-3 avganger
per rute.

Rute | # avg # avg makstime
dagn morgen mot syd
+ nord
Dramsveien 20 53+53 6+6

21 29+22 0+4

24 | 52+52 5+5

SUM 261 11+15

Stakkevollveien 27 1+3 0+2

32 20 +17 3+2

42 52+52 | 4+4

SUM 145 7+8

Buss langs Stakkevollvegen

Ved hjelp av det elektroniske billetteringssysternlat alle pastigende passasjerer registrert
etter hvilken holdeplass de har gatt pa bussentuer20 og 21 har vi fatt statistikk fra Troms
fylkeskommune som viser at pa strekningen SentrudNN sa gar 61 % av de hver dag
pastigende passasjerene i nordgaende retning paliafkges gate. Viktige malpunkter for
disse passasjerene vil veere UiT og UNN. Selv ormmsssasjerer stiger av underveis, er
antallet malpunkter pa strekningen begrenset. Déedor grunn til & tro at en vesentlig andel
av passasjerene pa rute 20 og 21 reiser fra SemtguhUNN/UIT, og for disse passasjerene
vil det i utgangspunktet veere likegyldig om busskjmeer langs Stakkevollvegen eller langs
Dramsvegen, sa lenge start og endepunktene (Sermgutdnn/UiT) kan betjenes pa en
hensiktsmessig mate.

Rollefordelingen mellom Dramsvegen og Stakkevoleregar det gjelder kollektivtransport
bar derfor diskuteres. Temaet ma belyses videmekodiektivutredning for Tromsg.

Pastigende passasjerer rute 20 og 21

1400
1200
1000
800
600 -
400 -
200 -

0

Antall pastigende per dggn

Fr. Langes gate Holdeplasser UNN
sentrum-UNN

Figuren viser at 61 % av passasjerene pa rute 2@bgnellom Tromsg sentrum og Stakkevollan stiger pa
Sentrum, 32 % stiger pé fra holdeplassene mellomr@a og UNN.
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3.2 Fremtidig utvikling

Etablering av handelsvirksomhet og boliger langslsiden av Stakkevollvegen vil gke
behovet for et godt kollektivtiibud. Omradet pa wmigen er allerede ferdig utbygd og
sannsynligheten for gkt behov i forhold til kolleftilbud er sveert liten. Hgy aktivitet og mye
trafikk langs Stakkevollvegen ngdvendiggjer prienitg og satsing pa kollektivtrafikken.

Stakkevollvegen vil ha kapasitet for flere bussrutg avganger enn man har i dag, dersom
det legges til rette for det. Etablering av syk&klf veibanen vil ogsé sarge for at man unngar
konflikter mellom syklister og kollektivtrafikken.Tilrettelegging for syklister langs
Stakkevollvegen vil kunne forhindre konflikter nath busser og i tillegg gi et gkende antall
syklister er alternativ til Dramsvegen.

Dramsvegen er lite egnet til & ta mer motoriseafikk enn i dag pa grunn av fysiske,
sikkerhetsmessige og miljigmessige forhold. Her ntallet busser heller reduseres for a gke
trafikksikkerheten for gaende og syklende. Detadleh ikke mulig & flytte etablerte ruter inn

i tunnelsystemet ettersom dette ikke vil gi bedviektivdekning i planomradet.

Ved kollektivsatsing langs Stakkevollvegen vil deere en fordel for alle aktgrer langs
Stakkevollvegen at det gikk flest mulig busser sk tilgjengeligheten hgynes, og man
prioriterer miljgvennlige transportmidler. Kommurmhnlegging av omradet ma ta hgyde for
allerede vedtatte politiske prioriteringer (her Eipt Transportplanen og Klimaplanen), og
denne forutsetter at man satser pa kollektivtrariep og sgker & redusere behovet for
biloruk saerlig i sentrumsnzere omrader. Med andik @r det helt ngdvendig at man
tilrettelegger for gkt antall busser og avgangegfaStakkevollvegen.

Hvordan kollektivsystemet skal forbedres vil Dbli radet i forbindelse med
Konseptvalgutredningen (KVU) for Tromsg, og i regi Troms fylkeskommune. Det ansees
som sannsynlig og gnskelig at Stakkevollvegendriistadig viktigere strekning i utviklingen
av kollektivtransporten i Tromsg. Dette er ogs@&h@lig med visjonen om en urbanisering av
omradet. | kommunedelplanen for Stakkevollvegenvirta hgyde for, og sgke a fremme, en
slik utvikling. Dette kan tenkes gjort gjennom ardere to ekstra alternativer for en
kollektivvennlig utforming av fremtidens Stakkewadl, i tillegg til vedtatt reguleringsplan:

Alt O: Vedtatt reguleringsplan
Ingen spesiell tilrettelegging for kollektivtranspat over holdeplasser av god standard

Alt 1: Kollektiv
Det sikres ekstra bredde langs Stakkevollvegeraslkollektivfelt kan etableres der hvor man
mener at det er ngdvendig inn mot kryss og pamsimgler.

Alt 2: Offensiv kollektiv

Innebeerer at det etableres en egen, stort settasepavegs kollektivirase integrert i gata.
Gateutforming tilpasses omradetype, strengt urb&sgntrum” (Jysk tom Bjgrn), mer grant
og allépreget ellers, (men fortsatt urbant). Stiredgan deles i tre (evt fire) sekvenser.
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3.2.1 Bakgrunn for de enkelte alternativene

Gjennomfgring av plan 1569 er fullt mulig i dagess#uasjon gjennom standard
rekkefalgekrav til reguleringsplaner i omradet. Merman vil da ikke kunne prioritere
kollektivtrafikken ut over vedtatt plan. En gkningtrafikkmengden langs hovedveiene i
planomradet vil favorisere person- og godstrafi&kogkostning av kollektivtilbudet

Normal tilrettelegging for kollektivtransport i lygs kommunale prioriteringer og viljesvedtak

tilsier etablering av kollektivfelt inn mot stoppktene langs Stakkevollvegen. Et slikt tiltak

kan gjennomfgres ved at areal avsettes i forbiedmlsd store utbyggingstiltak langs gstsiden
av Stakkevollvegen. Dette er vurdert som det mesistiske alternativet hvor man samtidig

planlegger innenfor rammene av overordnete vedtak.

fied M,
Stoppunkt langs Stakkevollvegen

Alternativ 1 Kollektiv er en lgsning i trad med hsam har blitt skissert i Transportplan for
Tromsg 2008-19. Det er dette man har jobbet w i firbeidet med kommunedelplanen. En
utvidelse av veien med 3,5 m er pa det aller maststrekningen fullt mulig uten & planlegge
bort eksisterende bygg langs Stakkevollvegen. Koresesene er at man pa utvalgte
strekninger ma omdisponere vegareal eller utvidgrealet med 3,5 meter for & legge til rette
for kollektivfelt.

Etter at Transportplanen har blitt vedtatt, og sanfalge av gkt fokus pa de negative globale
konsekvensene av co2-utslipp, har imidlertid komemunwedtatt en Klimaplan som legger
ambisjonsnivaet for kollektivtransporten hgyeret D@ derfor ogsa vurderes Igsninger som
fysisk kan ivareta dette ambisjonsnivé@ffensiv tilrettelegging forutsetter at man avsette
areal til en sammenhengende kollektivvei gjennore anomradet. Dette plangrepet er
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langt mer kostnadskrevende, og forutsetter gktndfée innsats med & erverve areal og
giennomfgre en slik lgsning. Lasninger som detteimallertid veere realistiske dersom man
skal ta ambisjonene i Klimaplanen til fglge.

Klimagassutslipp Tromsg 2005

B Stasjonser B Stasjoneer

forbrenning, forbrenning,
naering, industri husholdninger
12 % 5%

O Andre mobile
kilder, 18 %

B Skip og fiske
5%

B Prosessutslipp

avfallsdeponi,
7%

B Veitrafikk, tunge

. B Prosessutslipp
kjaretay,10 %

landbruk, 5 %

B Veitrafikk, lette

E Andre prosess-
karetay, 36 %

utslipp, 2 %,

Vegtransport star for en vesentlig del av klimagésigopene i Tromsg kommune, og utslippene fra
vegtransporten har gkt med ca 20 % i perioden 181} samme periode har prosessutslipp og utslipp f

stasjoneer forbrenning blitt reduser til naert halvigsm. Kilde: Tromsg kommune - Handlingsplan Freeisl
byer, Civitas 2008

Alternativ 2 Offensiv kollektiv ma derfor sgke agte til rette for en sveaert effektiv
forbindelse mellom Tromsg sentrum og UNN/UIT. Dat ikke blitt tilstrekkelig belyst, men
med mal om a binde sammen de tre tyngste knutepn@kt Tromsg (Sentrum, UNN/UIT,
Langnes handelspark), sa kan effektive forbindelsellom henholdsvis sentrum og
UNN/UIT og mellom UNN/UIT og Langnes handelsparkreaen viktig forutsetning for
suksess, og veere basis i en fellesstrekning fa elller flere av hovedbussrutene. Det

forventes at dette vil bli belyst i forbindelse mkEdnseptvalgutredningen for Tromsg, og
kollektivutredninger her.
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Vedtatt reguleringsplan, ca 16 m
fortau | ) | fortau
2x kjarefelt
sykkelfelt sykkelfelt
- R
fortau ; \ | fortau .
2x kjarefelt -
| j Kollektivislt Kollektiv, 19-20 m
sykkelfelt sykkelfelt
Offensiv kollektiv, 24-27 m
(eksempel)
fortau ; . ; fortau
| kierefelt 2x kollektivfelt kjorefelt |
sykkelfelt sykkelfelt

Gjeldende reguleringsplan for Stakkevollvegen ()58@retar prinsipper for a etablere
Stakkevollvegen som en bygate, men tar ikke hgyole rigdvendig prioritering av
kollektivtrafikken ved etablering av nye, storéal langs sjagfronten.

Offensiv tilrettelegging for kollektivtransportenurderes som det mest miljgvennlige og
fremtidsrettete alternativet. Men dette forutsetédsspropriering av store omrader langs
Stakkevollvegen som per i dag er tidvis bebyggkstreFav disse bygningene gnskes beholdt
som en del av ny bebyggelse (blant annet hos Kreem&jgrn Eiendom). Kostnadene bade
for kommunen og de private aktgrene vurderes sonsttw til at det lar seg gjennomfare i
dag. Pa sikt kan det bli nadvendig a vurdere egitiktivfelt langs Stakkevollvegen dersom
trafikkakningen blir sa stor at man far avviklingsplemer.

En kollektivsatsing hvor det etableres kollektitflangs utvalgte strekninger med stoppunkt
vurderes som det mest realistiske og realiserbaogerskuelig fremtid. Avsatt areal til
veiformal i plan 1569 er tilstrekkelig til & romnfiertau, sykkelfelt, kollektivfelt og kjarefelt.
Ettersom kollektivfelt etableres langs strekningesd stoppunkt vil det ikke veere ngdvendig
med felt pa begge sider av veien. Dette medfgrenasn regulerte forhold (spesielt
fortausparkering) ma vurderes pa nytt pa regulsptamniva for & gi rom for kollektivfelt.
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3.3 Konsekvensvurdering

Konsekvenser for kollektivtransport Vurdering
av
konsekvens

Kollektivtransport i @kt kundegrunnlag langs alle ruter, men +/-

planomradet darligere fremkommelighet ved gkning av
biltrafikk.

Dramsvegen Generell trafikkgkning. Fare for hyppigere -
konflikter mellom kjgretay (o]0}
gaende/syklende.

Stakkevollvegen @kt kundegrunnlag ved etablering av hande| og + /-

bolig. Darlig fremkommelighet ved sterk
trafikkgkning. @kt trafikkfare ifm. avkjarsler.

Kollektiv iht. plan 1569 | Kollektivtrafikken prioriteres ikke. Ikke aktuelt -
i forhold til forventet trafikkvekst, og ikke |i
trad med Transportplan eller Klimaplan.

Kollektiv iht. Kollektivtrafikken prioriteres langs strekninger +

kollektivfelt langs med stor aktivitet, og med flere stoppunkt.

utvalgte strekninger Realistisk og gjennomfgrbart innenfor allerede
regulert veiareal.

Offensiv Miljgvennlig, men hgye etableringskostnader +/-

kollektivsatsting pga pakrevd veiareal.

Forslag til avbgtende tiltak:

. Etablere kollektivtrasé langs utvalgte strekningempa Stakkevollvegen

. Etablering av egne sykkelfelt i veibanen langs Stdlevollvegen som i vedtatt
reguleringsplan

. Prioritering av Dramsvegen som egnet trasé for gaee og syklende

. Flytte en av rutetraseene fra Dramsvegen til Stakkeollvegen

. Tilrettelegge for sykkelparking

. Estetisk, brukervennlig og universelt utformete busholdeplasser
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4. Trafikksikkerhet

Trafikksikkerhet er i Transportplanen trukket fresmm en av hovedutfordringene i Tromsg.
Sikkerhet for alle som ferdes i trafikken star kdise nar man planlegger for gkt aktivitet

innenfor et sa stort omrade. Stakkevollvegen eavebmradene kommuneplanens arealdel
belyser at det ma iverksettes trafikksikringstiltak

Ettersom det tilrettelegges for etablering av hbmlig et omrade tidligere forbeholdt

neaeringsvirksomhet er det naturlig & ha spesieltisoa barn og unge. Sentrale forhold er
sikkerheten for gaende og syklende ved kryssingogvferdsel langs vei. | tillegg er det

sikkerheten for kjgrende i forbindelse med oversiftforutsigbarhet. @kt aktivitet pa begge
sider av vegen medfarer behov for langsgaendetdillegging pa begge sider, og gode
krysningspunkter.

Fotgjengerulykker Alle ulykker
Signalregulert gangfelt med 29 % -22%
separat fase
Signalregulert gangfelt med+ 8 % -1%
blandet fase
Signalregulering av gangfelt12 % -7%
utenfor kryss
Refuge i gangfelt -18 % -13%
Opphayd gangfelt -49 % -39 %
Vanlig gangfelt + 28 % +26 %

Ulike typer fotgjengerkrysning sin innvirkning palykkestallene. Kilde: Trafikksikkerhetshandboka,
Transportgkonomisk institutt

Best resultat har man oppnadd med opphgyd gangtsitt signalregulerte gangfelt med
separat fase, mens vanlige overganger har gitt kessltat.

4.1 Dagens situasjon

Langs Stakkevollvegen og Dramsvegen er det oppdebéortau langs vestsiden av veien
som brukes av bade gaende og syklister. Arsakalytiker langs strekningene er blant annet
stor trafikk, farlige avkjgrsler og hgyt antall lses langs smal vei.
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= -] =
Syklist pakjert
Av Asqeir Johansen
P4 Dramsvegen,
Palitiet | Tromsa fikk klokka 13.32 melding om en syklist som hadde biitt pakjert pa Dramsvegen.

SykKisten, en mann i slutten av femtidrene, ble ikke hardt skadet og ble fraktet til UNN med ambulanse.

- De ta kom kierende | samme retning, og syklisten skal ha kammet borti bilen, opplyser operasjonsleder Ame 7
Hagensen ved Tromsae polifistasjon.

Det opprettes na vaniig trafikksak mot bilisten, en mann i midten av femtiarene.
- Patrulien sa ingen grunnlag for a ta farerkortet fra ham, sier Hagensen. Fato - Jon Terfe Eer3

Syklist pakjert pd Dramsvegen. Politist
gr pd stedst

Publisert 14.11.2008 - 13:42 Oppdatert 14.11.2008 - 1433

Artikkel fra nettugaven av Bladet Tromsg 14081.

10 #rodag 29 sugust 2008

' Vi frykter at det snart |
skjer en dodsulykke

\’rkumﬂudﬂlhundet -
vurderer tiltak om det
ikke blir forbedringer | i
trafikkforholdens pa

Dram:

bt B el o
frrdelig: Srg- b ke, 1o ph - CIf Bjeim -
:xwmw-npiklr e mmamseiopens
o by,

Sist frecng {iis Hansen en Siangaen ia Adar some ot wykllsen, tmlf an

Artikkel i Bladet Tromsg 29.08.08

Internveiene i boligfeltene mellom de to gjennortsarene er beregnet for begrenset trafikk
med lav fart og har ikke fortau. Ettersom tidligerg eksisterende aktivitet pa sjgsiden av
Stakkevollvegen har veert preget av sjgrelatert strduog forretningsvirksomhet, har man
liten eller ingen erfaring med trafikksikkerhetsiplemer. Det har imidlertid veert mange
ulykker av mindre alvorlighetsgrad pa strekningen.

Stakkevollvegen har sveert mange avkjarsler til bdoleyer og neeringsvirksomhet mellom

Hansjordnesbukta og tverrforbindelsen. Langs eestsad i tillegg flere avkjarsler sveert darlig
opparbeidet og definert, med opptil 100m sammendreg avkjarsel.
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Avkjgrsel ved Neumann Bygg AS

Hastighet har stor innvirkning pa miljg og sikkerih@g langs veien. Veiene i planomradet
hvor fartsgrensen har stgrst innvirkning pa tradikkog omgivelsene er Dramsvegen og
Stakkevollvegen. Dramsvegen har giennomgaendegfartse pa 40 km/t, mens fartsgrensen
langs Stakkevollvegen varierer fra 50 km/t (fra Bjardnesgata til krysset ved Sgren
Zakariassensgt.) til 30 km/t (ved Bjgrnstranda).

s 7
oz Dadsrisiko for fotgjenger ved pakjorsel
7 100%
90% —
80%
70%
60 % //
50%
40% /
30%
20%
10%
Fartsgrenser langs 0% 0 10 20 30 40 50 60 70 80
Stakkevollvegen
[] 4okme Bilens hastighet i km/t
Bl okmx
Bl e Figur 1.1 Sammenheng mellom fart og prosentvis
dedsrisiko ved pakjersel av fotgjenger

Ulike fartssoner langs Stakkevollvegen

Faren for alvorlige skader ved pakjgrsel har em &&ammenheng med tillatt hastighet langs
vei (se figur). Figuren viser en eksponentiell aigni dgdsrisiko fra 30 til 50 km/t. Det virker

til & veere en tendens ogsa langs Stakkevollvegenaage ikke overholder fartsgrensene.
Sammenhengen mellom dadsrisiko ved pakjgrsel, dgnwi hastighet understreker

betydningen av at bilistene overholder fartsgrengggnede tiltak som bidrar til at skiltet

hastighet overholdes er derfor viktige a vurdere.
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Det er etablert tre lyskryss langs strekningen &anar til & senke gjennomsnittshastigheten
langs Stakkevollvegen: krysset Sgren Zakariasserfstjjengerkryssing ved Eurospar, og
krysset Grgholtvn. Dramsvegen har ingen lyskrysen rfartshumper er etablert i 2008 i
tilknytning til Gyldenvang barnehage.

Cominor har kommet til enighet med kommunen om wdstraseer i prinsippet skal ha
fartsgrense pa 40 km/t for & sikre god fremkomnheligpg & redusere reisetiden.

4.2 Trygg skolevei

Planomradet faller innenfor to skolekretser: Bongtog Gyllenborg. Hoveddelen av

planomradet (nord for S. Zakariassensgt) sokneBdilgtun skole, mens resten sokner til
Gyllenborg skole. Eksisterende infrastruktur i planmadet favoriserer i stor grad kjgretgyene
foran gaende og syklende, og dette pavirker i stgrad skoleveien til Borgtun og

Gyllenborg.

[ (P~ ot M ¢ = i
Innspill fra Gyllenborg skole ' R Ee
e
1. Saksekrysset nedenfor Kvamstykket barnshage s ! { i

2. Smale eller manglende fortau i: L ]
Dramsveien, Semmerfeldtsgate og Borgemester Eidems gate.

3. Kollektivtrafikken belaster Petersborggata med et stort
antall busser og skaper utrygghet for vare elever pa 3 7
strekningen nedover.
4. Gatekryss: Seren Zakariassens gate v/ Erik Vangbergs gate z .\

5. Johan Jensens gate v/ Rektor Horts gate

6. Fra Roald Amundsens gate til Sommerfeldtsgate eller i L
ned til Rektor Horts gate (Her burde det vart fortau ogsal) e i
)

I ===
-

7. Krysset St. Hanshaugen / Mackbratta / Dramsveien.
Elevene krysser pd skrd fra Fogd Dreyers gate til fortau pa :

5
Dramsveien ser for Mackbratta. o

Gjelder hele omrader:
+| -Manglende fotgjengerovergangskilt - opplyste b ; wihy s
L - Manglende skilt for skoleomrade - opplyste - AF ; :Jj

-

i
¢ F e P
ki

_ oty . . .J-%-
b g A VT I
m . {f}: V‘;__;; _/({@@ Qgﬁ 3 M1:7000

Elevers valg av skoleveg til Gyllenborg (Kilde: (éylborg illustrasjon Byutvikling
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¥
i

M=1:0945

@ BORGTUN SKOLE
m Askeladdsvingen / Radhettestien / Veslefrikkvn: 21
s Skogasvn. - @vre/Nedre Markvn. - @vre/nedre Maryborgvn. - Doktordalvn. - Dramsvn.: 28
Stakkevollvn. (5) - Thyholdtvn. - Godthapwn.: 11
=== Holmboevn. - Naysomheten - Gulengvn. - Aldor Ingenbrigtsensvn. - Skagesundvn. (5] -
Langsundvn. - Groholdtvn. - Karvikvn. - Kraemervn. - Ishavsvn. (18): 97
m Stakkevollvn. (8) - Borgtunvn. - Skagesundvn. (8) - Ishavsvn. (17):35

Elevers valg av skoleveg til Borgtun (Kilde: Bongtskole, illustrasjon Byutvikling)

Skolenes tilbakemeldinger viser en hgy bevisstinedr hvor barna gér, og hvilke problemer
og utfordringer de har, spesielt i forhold til tkkien. Identifiserte vanskeligheter er
manglende fortau, smale veier, manglende skiltigdelysning (spesielt ved gatekryss), og
mange busser langs skoleveien.

Borgtun skoles elever har vanskeligheter knyttét nianglende tosidig fortau langs
Dramsvegen og Stakkevollvegen, samt manglendeetkilbg belyste kryssninger av S.
Zakariassensgt, Thyholdtvn. og Grgholtvn. Trafikklingen tilknyttet henting og bringing

av barn skaper ogsa uoversiktlige og potensidigtasituasjoner.
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| likhet med Borgtun har Gyllenborgs elever vangjtedter i forhold til smale eller
manglende fortau, manglende skilting og belysniggstort antall busser langs skoleveien. |
tillegg nevnes saksekrysset nedenfor Kvamstykketdhage som et farlig omrade. | etterkant
av innspill fra Gyllenborg har Tromsg kommune védta egen reguleringsplan for utbedring
0og oppgradering av saksekrysset (plan 1666). Gjafmangen av tiltak i henhold til planen
er forutsatt i Tromsgpakke II.

4.3 Fremtidig utvikling

Behovet for sikker kryssing av Stakkevollvegen gie proporsjonalt med aktiviteten, og
derfor m& man sgke & minimere skaderisikoen i foemt Etablering av boliger vil ogsa
medfare flere barn i omradet og dermed gkt fokusikierhet for barn og unge, spesielt i
forhold til trygg skolevei. Trygg veg er definerkommuneplanens arealdel som] etablert
gangveg/fortau pa hele strekningen, der overgaagsikret enten med planfri overgang, lysreguledrgang,
skilting, forhgyning eller annen merkihgs. 111). Ved planlegging avf/tiltak i nye og dtate
boligomrader skal det etableres "trygg vei” til &ko

Saksekrysset ved Kvamstykket er planlagt opparbeidedad med plan 1666 gjennom
Tromsgpakke Il. PA Dramsvegen gjgr mangelen pa deeavaert vanskelig & etablere fortau
pa gstsiden uten & smale inn en allerede altfot geildane. Eventuell flytting av busser fra
Dramsvegen til Stakkevollvegen vil kunne begrensdigheten for konflikt mellom kjgretay
og myke trafikkanter. Dette vil ogsa redusere dadser langs Petersborggt.

For fjerne trafikkfarer og tilrettelegge bedre fpiiende, da spesielt skoleelever, vil det bl
ngdvendig med egne reguleringsplaner for veieneZ&kariassensgt., Thyholdtvn. og
Grgholtvn. Eksempel pa forhold som vil omfattesregulering er etablering av fortau, sikre,
godt belyste, riktig utformete og skiltete overgangDette vil sikre trygg kryssing av bade
Stakkevollvegen og tilhgrende forbindelsesveieDtamsvegen.

Flere boliger, gkt aktivitet og gkt trafikk til dga nedsiden av Stakkevollvegen vil medfare
en gkende fare for trafikksikkerheten, og dermeldoliefor oppstramming av avkjarslene i
trad med faringer i plan 1569. Dette vil bedre sikieten bade for kjgretay og for gaende og
syklende. Antall, og plassering av avkjgrsler banderes i hver enkelt reguleringsprosess for
utvikling av sjgsiden. For & best mulig sikre fddeme for barn og unge bgr det vurderes
lyskryss og opphgyde overganger. Det bgr ogsa wesden eller to sentralt plasserte og
bevisst utformete planskilte krysninger (gangbmmgs Stakkevollvegen. Dette vil spesielt
gjgre seg gjeldende for & skape trygg skolevenyerboliger langs sjgfronten.

| forslag til kommunedelplan gnskes det etablemjjennomgaende promenade langs sjgsiden

av hele planomradet. Hvordan promenaden tilrettgledor barn og unge er tema som ma
vurderes i hver enkelt reguleringsplan alt ettalklew type virksomhet som planlegges.
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4.4 Konsekvensvurdering

Konsekvenser for trafikksikkerhet Vurdering
av
konsekvens

Dramsvegen @kt antall gaende/syklende. @kt antall --

konflikter/ulykker mellom kollektivtrafikk
og gaende/syklende.

Stakkevollvegen @kt antall kjgretay og gaende/syklende. -

@kt  fare for ulykker mellom
gaende/syklende og kjgretgy ifm.
avkjarsler.

Trygg skolevei Flere skoleelever. Farligere & krysse --

tverrgdende veier til skolene Gyllenbarg
og Borgtun. Farligere a ferdes langs veier
uten fortau pa begge sider.

Internveiere i boligomrader | Ingen innvirkning pa trafikksikkerheten. 0

Forslag til avbgtende tiltak:

Prinsippet om trygg vei skal legges til grunn for & planarbeid innenfor
planomradet

Egne reguleringsplaner for forbindelsesveiene melln Dramsvegen og
Stakkevollvegen

Det ma opparbeides sammenhende fortau langs beggeides av
Stakkevollvegen

Det skal etableres opphgyde overganger i forbindedsmed boligetablering pa
nedsiden av Stakkevollvegen

Gjennomgaende fartsgrense pa 40 km/t for begge bussseene. Eventuelt 30-
sone pa spesielt utsatte punkter (for eksempel Kraslottet barnehage)
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5. Parkering

5.1 Dagens situasjon

Oversiden av Stakkevollvegen bestar hovedsakeligaigomrader og parkering begrenser
seg til privatbiler som parkerer pa egen tomt. ldkat er den sgndagsapne butikken Joker pa
Dramsvegen. Her kan begrensete parkeringsmulighskape vanskeligheter pa visse
tidspunkt og visse ukedager. Majoriteten av dageksne befolkning disponerer i dag bil, og
dette vises ved tilrettelegging for parkering ibioidelse med boliger, hvor man regner en
parkeringsplass per boenhet.

Arealbruken langs vestsiden av Stakkevollvegendbest en blanding av bolig og neering
(handel og kontor), og hver eiendom har egen askjgmed parkering pa egen tomt.
Unntaket er parkeringsplass vis-a-vis krysset ys#thlygget.

Eksempel pa parkering langs Stakkevollvegen
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el e

Parkeringsplass vis-a-vis krysset ved Jyskbygget

Parkering pa nedsiden av Stakkevollvegen bestédbmeste av overflateparkering og dette
utgjer sveert store arealer. Flere tomter har egmkepngsplasser, noen i front av bygg og
noen steder bade i front og bak bygg. Hoveddelemearingsvirksomheten langs strekningen
baserer seg pa at kunder og besgkende bruker bil.

Det er ikke tilrettelagt for sykkelparking i omrade

5.2 Fremtidig utvikling

Forarbeidet til planforslaget har lagt forutset@ingom at omradet skal gis en urban og
bymessig utforming som et resultat av omformingénsentralt element i byutvikling og
bymessig utforming er a redusere biltrafikken fekape et bedre miljg.

Parkering for omrader utenom strekningen langs ketaklvegen bestar for det meste av
parkering for boliger. Utfordringer for tilrettelging av parkering dreier seg derfor
hovedsakelig til ny virksomhet langs sjgfronten.

Eksisterende parkering pa strekningen legger ibdestpg pa sveert store arealer, i tillegg til at
parkeringsplasser i selv ikke er med pa a hevakdititeten til omradet. Omrader fremstar da
mer som trafikkomrader enn noe annet. | sentrutate# ikke overflateparkering, og en

viderefaring av dette vil veere forenlig med denkets utvikling og omforming av omradene

langs sjgfronten. Parkeringsanlegg under bakken epparkeringsanlegg vil kunne gi bedre
arealutnyttelse og redusere kjgretgyenes innfgtejgd oppfatningen av omradet.

Kommunestyret har ogsa vedtatt at slike tiltak skaideres som fellestiltak uavhengig av
eiendomsgrenser. Kommunen har satt som krav idebeied kommunedelplanen at 90 % av
tillatt parkering skal etableres under bakken ellparkeringshus. Parkeringsmuligheter bgr
ogsa sees i sammenheng med plassering av avkjarsler

Stakkevollvegen som hovedvei har, og vil fortséttea, begrensninger i forhold til kapasitet i
veibanen. Generell vekst i trafikken, nye tiltakibpkumsrettete funksjoner, samt en langt
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hgyere utnytting enn tidligere gjgr at man risikeza sterk vekst i antall kjgretay og turer
langs strekningen med mindre man planlegger tredtldserende tiltak.
Parkeringsrestriksjoner er et velkjent virkemiddegn det er ikke nok i seg selv. Veiprising
og kollektivsatsing er eksempel pa tiltak som begngomfares parallelt med restriksjoner pa
parkeringstilbudet. Kommunens malsetninger i Klitaapn ngdvendiggjer prioritering av
kollektivtrafikken og innfagring av tiltak for & redere biltrafikken.

Tilgang til parkeringsplasser gker sjansene foman bruker bil i stedet for andre, mer
miljgvennlige transportmiddel som kollektiv og sgkkParkeringsplasser i forbindelse med
boliger er vanskelig & redusere ettersom de fleigtebil i dag, og den ma ogsa ha en plass a
sta. Parkering for kunder i fm naeringsvirksomhat lbegrenses til et minimum sa lenge det
satses kollektivt og man dermed sikrer tilgjendedign til omradet. Etablering av
sykkelparkeringsplasser vil ogsa ha positiv innwinky pa tilgjengeligheten.

Eksempler fra andre byer viser at bedrifter somrdyegper parkeringstilbudet for ansatte
opplever en markant gkning i antall ansatte somkesrusykkel eller kollektiv som
transportmiddel til og fra jobb. Majoriteten av sleurte oppga fraveer av parkeringstiloud som
grunn til skifte av transportmiddel. Ettersom atesar de som har minst behov for a bruke bil
til og fra omradet vil det vaere naturlig & begremsbeidsplassparkering til et absolutt
minimum. Dette vil fungere som et insentiv til deg&ndelen kollektivreiser i omradet, noe
som er en malsetning i kommunens Klimaplan.

Uviklingsinitiativene langs Stakkevollvegen vil vere bade i starrelse og natur, og det kan
by pa vanskeligheter & etablere felles retningslifyr tilrettelegging for parkering. Plassering

i forhold til omliggende veinett vil ogsad pavirkgpe virksomhet og parkeringsbehov.

Parkeringskapasiteten til hvert tiltak og prosjeid vurderes i detalj pa reguleringsplanniva,
pa bakgrunn av kapasiteten til hele planomradet.

Parkeringsdekning for hvert enkelt utbyggingsomraded vurderes spesifikt pa
reguleringsplanniva ettersom man da vil ha bedmsikt i hvert enkelt tiltaks omfang.

5.3 Konsekvensvurdering

Konsekvenser for parkering Vurdering av
konsekvenser
Oversiden av Stakkevollvegen| Fortsatt boligparkering pa egen tomt. 0
Langs Stakkevollvegen @kt gnske om parkeringsplasser ved -

nye tiltak, og ved etablering av
forretnings- og kontorvirksomhet.

Nedsiden av Stakkevollvegen | Jkt gnske om potensielt sveert mange -
parkeringsplasser ved etablering |av
store kontor-, handels- og boligomrader.

Trafikk Tilrettelegging for parkeringsplasser vil -
fore til mer bruk av bil, og dermed
hoyere trafikktall i omradet.
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Forslag til avbgtende tiltak:

. 90 % av all parkering skal etableres i anlegg underbakken eller i
parkeringshus

. Vurdere muligheter for a etablere felles parkeringanlegg uavhengig av
eiendomsgrenser for a redusere antall avkjgrsler

. Etablere trygge og overdekte sykkelparkeringsplasse

. Begrense mulighetene for arbeidsreiseparkering tiét absolutt minimum

6. Sammenhengende gang- og sykkelveinett

Stakkevollveien har blitt inkludert i det sammengemde sykkelvegnettet som vedtatt i

Kommuneplanen for 2007-18. Dette inkluderer trataeys Dramsvegen og
Stakkevollvegen. Kommuneplanen vektlegger at tkatiker til fots og pa sykkel skal
prioriteres langs strekningen sentrum — UNN/UIT.

e | == 1 IR
Pl
SENTRUM

—~

e U
e
| KALDFIoRD)

»/‘/ KROKEN

NS

N
SAMMENHENGENDE
SYKKELVEGNETT

mmuneplanens arealdel 2007 - 2018
Byomradet og bynzere soner

TEMAKART TRANSPORT
2. Grovt sykkelvegnett

@ Alle tiltak p3 vegsystemet skal ta i
hensyn til denne planen. /

@ Overordnede mél folger Statens veg-
vesens “Nasjonal transportplan 2006 -
2015 Nasjonal sykkelstrategi”

@ Utforming av sykkeltrasé folger
Statens vegvesens handboker 017
“Veg og gateutforming” og 233 “Syk-
kelhdndbok”.

FAGE
@ Alle sykkelruter skal tilrettelegges og Fﬁ d
skiltes. \4

@ Miljo- og transportkomitzen i Tromso
kommune vedtok 19.10.06. i vedtak

2. k. at "Det skal fremmes en egen
sak hvor man ser pé tilrettelegging
for egne kjorefelt for sykkel”

@ Minst en sykkelrute skal hvert &r rev- u
ideres og nedvendige tiltak gjennom- A
fares, o s 25m
———
@ sentrumsplanen skal tilrettelegge for
sykkelbruk.
yRviking, 78.02.07 ~ T
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6.1 Dagens situasjon

Det er etablert sammenhengende fortau langs vestsidv bade Dramsvegen og

Stakkevollvegen. Veiene som forbinder hovedvei&mnmerfeldtsgate/Sgren Zakariassens
gate, Thyholdtvegen og Grgholtvegen, har ikke torBortsett fra hvor disse veiene krysser
Stakkevollvegen mangler det ogsa skiltete overgarRgr i dag er syklister er avhengig av a
bruke kjgrebanen. Omradet pa nedsiden av Stakkegalh er ikke tilrettelagt for gaende og

syklende, men er vedtatt etablert i plan 1569. @etranellom hovedveiene er unntatt

kommunens fortettingsbestemmelser, og har kurkkafi og fra boliger.

Langs bade Stakkevollvegen og Dramsvegen har miresegkning i antall ulykker og
nestenulykker hvor syklister er involvert. Pa Drasgen ser man konflikter mellom syklister
og kollektivkjgretgy i veibanen, mens pa Stakkexaden er ofte hendelser knyttet til
avkjgrselsproblematikken.

Ulykke pa Stakkevollveien
A Bpgei hanzen
Syklist fraktat 1l UNM.

Politist | Tromas bakreftar at dat har skjedd ai ulylde ved
Wideowerden pé Stakkevalivelan ca ki 17:30.

b T
Ifakge vimar shal an syklist ha blit kst ned p fortauet a0 en bl 1

som kam utfra Videoverden, et

Byklizten har it frakia tl legeealda, man dat skal Holge Tromso
paliizBsjon vaere snakk om laters shadar.

Diet har Hitt oppratta ssk pé forboldat.

Fow - Fooad St
Enbiiat og an gicfer kolfdar @ ved Wdeoverdon od Stakdk ovolivaian

Publisert: 1€.08.2002 . 17:54 Oppdatart: 16.05 2008 - 21:14

Artikkel fra nettutgaven Bladet Tromsg 16.06.08

| gjeldende reguleringsplan for selve gatelegensgakkevollvegen har det blitt lagt inn
tosidig fortau, tosidig sykkelfelt og to kjgrefédr bil, med breddeutvidelse for kryss i noen
av de viktigste kryssene. Tosidig sykkelfelt (ogitlig fortau) er i falge Handbok 233
"Sykkelhandboka” og Handbok 017 "Veg og gateutforgiiriktig lgsning pa strekningen.

Det ligger per i dag ikke til rette for markering sykkelfelt pa strekningen, da den totale
kjgrebanebredden pa noen punkter er nede i 8 nfaitl. kjgrebanebredde mellom kantstein
bar veere 9,5 meter (2x3,25m + 2x1,5m = 9,5m) derstoekningen skal benyttes av buss, og
bare 0,5 -1m mindre dersom det ikke skulle veere Ipugstrafikk.

Det ligger ogsa allerede i dag en fin gang- og sitkksé mellom Dramsvegen og
Stakkevollvegen langs lavt trafikkerte sammenhedgéliggater: Skagesundveien, Aldor
Ingebrigtsens veg, E. Vangbergs veg og Sommerfghits En del av strekningen gar pa ikke
opparbeidet, men mye brukt sti. Strekningen eribgeere et viktig supplement til
Dramsvegen og Stakkevollvegen, bade for gaende ogsd for syklister fra omradet.
Strekningen brgytes ikke om vinteren.
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Forhold for syklister i Kullkransvingen

Sykkelfelt er egne kjorefelt | kjorebanen for sykkeltrafikk. Anlegges som symmetrisk losning. Sykkelfelt skal iht trafikk-
reglene skiltes med skilt nr 520 Sykkelveg, og merkes med sykkelsymbol.

Sykkelfelt som de fremstar i nasjonale retningstijg normer og slik de er
vedtatt i reguleringsplan for Stakkevollvegen
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6.2 Fremtidig utvikling

@kende aktivitet pa nedsiden av Stakkevollvegertiliekke seg et gkende antall folk og
kigretay i tiden fremover. | tillegg til skendefikk generelt blir man nadt til & sette gkt fokus
pa sikre og attraktive omgivelser for gdende odesyde.

Hgy aktivitet langs en veistrekning med begrensaftkkapasitet gjgr at man ma planlegge
spesielt for de som ikke ngdvendigvis ma eller gngkbruke bil, og for dem som eventuelt
ikke disponerer bil. Tiltak som ma gjennomfgrededring av forholdene for syklister langs
Dramsvegen og opparbeiding av sykkelfelt i kjgrevariangs Stakkevollvegen. Dette
kommer i tillegg til n@dvendig tilrettelegging fgéende.

Forslaget til kommundelplan omfatter ogsa en sanhmegende promenade for gaende og
syklende gjennom utviklingsomradene pa nedsideStakkevollvegen. Gaende og syklende
vil fa et alternativ til & ferdes langs Stakkevelen. Mens fortau og sykkelfelt langs veien vil

beere preg av a veere transportarer, vil promenadere mer preg av tursti. For a gke
tilgjengeligheten til begge alternativene vil deene ngdvendig med flere direkte atkomster
for gdende og syklende mellom promenaden og Stakikegen.

For & gke attraktiviteten og tilgjengeligheten nmmdkkel ma det etableres mulighet for

sykkelparkering. Disse bgr ogsa vaere overdekteodygynlige slik at de bade er innbydende

og trygge.

Trygg vei til skole omfatter ogsa tilretteleggingy fgaende og syklende, i neer tilknytning til
temaet trafikksikkerhet. Planleggingsprosesseiiltak tbdde i nye og etablerte boligomrader
ma det tilrettlegges spesielt for barn og ungedghater til & ferdes trygt bade til fots og med
sykkel. Dette gjelder spesielt etablering av statveligomrader pa nedsiden av
Stakkevollvegen, samt kryssing av forbindelsesweiemellom Dramsvegen og

Stakkevollvegen. Dette kan sikres gjennom reguieaw forbindelsesveiene.

Ved etablering av boligomrader pa nedsiden av ®taikvegen vil kryssing av veien veere
sentralt i planleggingen. Dette er ngdvendig badgende og syklende.

Boligomradene pa oversiden av bade Dramsvegen adé&tollvegen er relativt tett utbygd

og har generelt lite trafikk. De kan karakterisesem boligomrader som har funnet sin form.
Planforslaget anbefaler at boligomradene over Dvagen unntas kommunens

fortettingsbestemmelser pa lik linje med omrade nedlsiden. Begrenset vekst i antall
boenheter vil begrense trafikkgkningen og man eilntkd ikke se noen markant gkning av
trafikken i disse omradene. Forholdene for gaenglesyklende forventes dermed ikke a
forverres nevneverdig.
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6.3 Konsekvensvurdering

Konsekvenser for gang- og sykkel Vurdering av
konsekvenser|
Dramsvegen @kt fare for ulykker med flere --

gaende/syklende og mange busser.

Stakkevollvegen @kt trafikkfare ved sterk gkning avall --

kigretay og gaende/syklende. Stgrre rigiko
ifm. farlige avkjarsler. Tiltak vil utlgsg
opparbeidelseskrav iht. plan 1569.

D

Forbindelsesveier @kt trafikk av alle slag. Dkfikidefare for --

skoleelever.

Forslag til avbgtende tiltak:

Redusere antall busser langs Dramsvegen ved at fiebusser heller benytter
Stakkevollvegen mellom Tromsg sentrum og UNN/UIT

Opparbeiding av veitrasé og sykkelfelt langs Stakkellvegen minimum som i
trad med prinsippene i gjeldende reguleringsplan

Etablering av sammenhengende promenade sjgsiden, de direkte

forbindelser til Stakkevollvegen

Regulering av veiene S. Zakariassens gate/Sommedtsgate, Thyholdtvegen
og Grgholtvegen

Etablere overdekte og lett tilgjengelige sykkelparkringsplasser

Legge ennd bedre til rette for gaende og syklendergs boligveier mellom
Dramsvegen o0g Stakkevollvegen ved & forbedre snaiee og

snarveimuligheter
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7. Overgang riksvei — kommunal vei: rundkjgringene i

Hansjordnesbukta og ved Erling Kjeldsens veg

7.1 Dagens situasjon

Erling Kjldeveg

Hansjordnesbukta

»

F tf;

; Borgtunvegen _7‘_ e
WEe B
| e
| ‘ e

A

Terjevikvegen
£

- l

Stakkevollvegen grenser mot riksveg i rundkjgrirgenHansjordnesbukta og i Breivika
(tverrforbindelsen). Trafikkmalinger viser at detfd, men voksende problemer knyttet til
trafikkavviklingen til og fra Stakkevollvegen i lsgene. Trafikkbelastningen er starst i
Breivika, og avtar lenger s@r i planomradet.

Rundkjgringen i Hansjordnesbukta grenser badeatik,pboligomrader og neeringsomrader.
Med to fire felt inn og ut av rundkjgringen i afiee retninger kan den ikke utvides uten &
bygge i flere plan..

Breivika er det mest sentrale trafikknutepunktetTpdmsgya, og tar imot trafikk fra bade

fastlandet, Kvalgya og store deler av Tromsgyaek&ingen mellom Breivikatunnelen og

Tromsgysundtunnelen er den hgyest belastete Jaigtigen i Tromsg kommune.

Alle fire armene i rundkjgringen har minimum trédt ien og ut, i tillegg til at tre av armene

flettefelt. Ut fra Breivikatunnelen det skiltet ket ventresvingefelt. Stakkevollvegen sgr for
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rundkjgringen er den eneste armen uten et alternaed flettefelt ved innkjaring.
Kapasitetsberegninger utfart av Barlindhaug pa hakg av telling i januar 2008 antyder at
Breivikatunnelen fremdeles har litt & ga pa fer man kapasitetsgrensen pa tidspunktet med
hayest trafikk (malt i ettermiddagsrushet).

Registrering av trafikken i rundkjgringen viseripdevis kgdannelse i ettermiddagsrushet for
trafikk som skal ut av Breivikatunnelen, inn mohdkjgringen. Det kan stilles spgrsmal ved
om det er et kapasitetsproblem, eller et utfornpngisiem ettersom hastigheten pa trafikken
langs Stakkevollvegen fra nord er hgyere enn feartorbindelsen og tunnelen. Dette gjor at
trafikken fra disse armene, som ikke skal i retrandlettefeltene, blir staende og vente fordi
de far kortere tilgjengelige tidsluker enn hva sborde veert tilfelle. Samtidig opplever
farerne at den trafikken de skal vike for har eehdgelig hgy hastighet.. Tendensen er starst
for trafikk fra tunnelen ettersom stgrstepartentiafikken skal til Tromsgysundtunnelen,
UNN/UIT eller lenger nord pa gya. Trafikk fra tviembindelsen i denne retningen bruker da
flettefeltet mot nord, og unngér kadannelse.

7.2  Fremtidig utvikling

Kommunens utviklingsplaner kan potensielt sett toa ipnvirkning pa veinettet. Spesielt for
dette planomradet er at hovedtransportaren greilsstamveg E8/Rv862 Erling Kjeldsens
veg (Tverrforbindelsen) i nord og til Rv862 i sydet er derfor viktig & veere klar eventuelle
virkninger av gnsket utvikling pa overgangen mellaommunal vei og riksveiDet ma
understrekes at Transportplanen tillegger E8/RvBAihg Kjeldsens veg en viktigere rolle
enn det gvrige vegnettet i Tromsg, og at det er derviktigste avviklingsmessige
problemstillingene ma vurderes.

Generell trafikkakningen fremover tilsier over 28kning per ar. Med i tillegg stor utbygging
og markant gkning av aktivitet langs Stakkevollvegé bade trafikken inn mot sentrum, og
spesielt inn mot tverrforbindelsen og Tromsgysundélen gke betraktelig.

For a flytte gjennomgangstrafikken uten stgrre guileg av vegsystemet ma det tiltak til for
a hindre god flyt av personbiltrafikk langs Stakélwvegen slik at disse til slutt ser tunnelen
som en mer egnet trasé. Med andre ord vil marpeeiode tillate og legge opp til kedannelse
langs Stakkevollvegen for a fa folk til & velge emdlternativer. @kt prioritering av trafikk til
og fra Breivikatunnelen og tverrforbindelsen vil ke gi mer kgdannelse. Antall
gjennomkijarsler vil ogsa pavirkes av trafikksikketdtiltak langs Stakkevollvegen, som for
eksempel hevete fotgjengeroverganger.

For at en tofelts veg som Stakkevollvegen skaletaldtte ma det settes inn tiltak som farer
giennomgangstrafikken inn i tunnelsystemet. Detirtidegg gjeres tiltak for i starre grad a
prioritere trafikk som kommer ut i Breivika for &mga kedannelse i tunnelen. For & skape
mer flyt i rundkjaringen ma man gi starre mulighmttrafikk fra tunnelen a flette seg inn. Da
ma hastigheten langs Stakkevollvegen reduseresiéperetning sar), samt at trafikk fra
tunnelen gis starre mulighet til & ta i bruk bedgerefelt ut av rundkjgringen i retning
Tromsgysundtunnelen. Skilting for lavere hastigbamt rumlefelt inn i rundkjgringen fra
nord er noen tiltak som vil forbedre forholdene tiafikk ut av tunnelen.
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Rundkjgringen i Hansjordnesbukta vil i stgrre gmdges av utviklingsstrategier tilknyttet
Tromsg sentrum. Som "innfallsport” til sentrum bandkjgringen og omradet rundt gis en
bymessig utforming i trdd med anbefalinger i Trammgganen.

7.3 Konsekvensvurdering

Konsekvenser for overgang riksvei — Vurdering av
kommunal vei konsekvenser|
Hansjordnesbukta Har kapasitet, men far gkt belastning med -

okt aktivitet langs Stakkevollvegen.
Plassering/design gjar at kjgring langs
Stakkevollvegen er enklest. Potensielt
problematisk for fremtidige
utrykningskjaretay.

Breivika / Neer kapasitetsgrensen i rushtiden. -
Tverrforbindelsen Plassering/design og hastighet inn i
rundkjgring. til fordel for trafikk langs
Stakkevollvegen. Kgtid inn i tunnel vil gke
med gkt trafikk langs Stakkevollvegen.

Forslag til avbgtende tiltak:

. Hastigheten mellom rundkjgringene i Breivika senkessamt at det etableres
rumlefelt inn mot rundkjgringen for trafikk fra nor d

. Begge filene fra Breivikatunnelen og inn i rundkjgingen ma skiltes til 4 tillate
venstresving

. Nedprioritere trafikk fra Stakkevollvegen mot nord, og tillate kedanning
sgrover
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8.  Nytt tunnelinnslag langs Stakkevollvegen

Fremtidig trafikkbelastning langs Stakkevollvegesr Imedfart gnske om a vurdere et nytt
tunnelinnslag inn i Breivikatunnelen for lede mestlig trafikk inn i tunnelsystemet. Kryss i
tunnel skal i utgangspunktet unngas, og fravik gkalkjennes av Vegdirektoratet, som falger
en restriktiv praksis. Fglgende faktorer er avgydee

. Trafikkstrammer spleises og splittes
. Komplisering av trafikkmgnster

. Haye etableringskostnader

. Komplisert ventilasjon

. Trafikksikkerhetsproblemer

| tillegg vil kapasiteten internt i tunnelsystenstekkes, og dermed veere ute av stand til
handtere den trafikkmengden som gnskes flyttet tannelen. Det er ogsa sveaert usikkert om
et nytt tunnelinnslag vil fare til mindre belastgipa hele eller bare deler av Stakkevollvegen.

Det anbefales ikke a etablere et nytt tunnelinnklags Stakkevollvegen.

9. Atkomst til Tromsgmarka og sjgen

9.1 Dagens situasjon

Planomradet har i dag ingen etablert eller direkkemst til grantomradene pa toppen av gya
(Tromsgmarka). Byggeomradene pa oversiden av Dmegesv grenser mot marka, men
infrastrukturen har ikke lagt opp til offentlig atkist til bakenforliggende omrader. Etablerte
atkomster begrenser seg til Kurbadet/Charlotteniusmt, og Tromsghallen/Templarheimen i
nord. Terrengets bratte helling mot vest gjgr atedesveert vanskelig & ta seg frem utenom de
etablerte atkomstene.

Langs hele sjgsiden av Stakkevollvegen drives detdéls- og industrivirksomhet som
hindrer offentlighetens tilgang til sjg og stranadsn. Forurensing, risikofylt virksomhet og
lite innbydende omgivelser gjgr at mye av strandadkke kan eller ikke vil ta den i bruk.

Eneste rest av den opprinnelige strandlinjen, dgntlighetens eneste mulighet for direkte
kontakt med sjgen, er ved gamle Tgllefsens verfia&raemer. Men sterkt forurenset grunn
og rester etter tidligere industrivirksomhet gjettd til et sveert lite egnet omrade for folk slik
det er i dag.
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LSS

Tidliger inutritomt nord FerdigBetong

Tollefsens Verft sar for Kreemer

e

-

Sjafront no
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9.2 Fremtidig utvikling

9.2.1 Tilgang til Tromsgmarka

Tett bebyggelse og sveert bratt terreng begrenséghmetene til & etablere atkomst til marka

for offentligheten. En eventuell tilgang til marks etableres pa skratt i nord-sar retning for a
unnga at atkomsten vil vaere vanskelig & brukedlir fhed for eksempel barnevogn og ulike

typer bevegelseshemming. Smale og bratte veiengjaretablerte og tettbygde boligomrader

over Dramsvegen vanskeliggjer atkomst for allmererne

Det eneste ubebygde omradet er det sdkalte "Pédtatigf rett overfor Thyholdtvegen og
Gregholtvegen. Omradet er tettvokst og akktivitegrieaser seg til ferdsel langs relativt trange
stier. Omradet gnskes avsatt til boligformal avngeier Troms fylkeskommune, og en
etablering av atkomst kan knyttes til en slik uthiypg. En ny trasé pa skra gjennom
"Plantefeltet” vil fungere som en naturlig forlegge av Thyholdtvegen og Ggholdtvegen.
Pga stigningsforhold, lite trafikk og enveiskjgriagses Thyholdtvegen som den mest egnete
traseen for gaende og syklende, men mangler fosablering av boliger i feltet bar
forutsette opparbeidelse av en offentlig atkomss() til bakenforliggende grantomrader.

BF-1
10.9 daa

o ==

' Grgholt

i el :' — 11_ s ."" {7 L S
/ | PrameVEHEI -\ Thyholdtveger] | | .
Forslag til areal for ny atkomst til Tromsgmarka
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9.2.2 Tilgang til sjg

Omforming av gamle forurensete og lite innbydenagioelser langs sjafronten vil kunne gi
omradet en ny identitet, gi offentligheten en nylighet til & ta i bruk en langt starre del av
sjgfronten langs Stakkevollvegen. | alle nye plaoer tiltak risikerer man a begrense
allmennhetens bevegelses- og orienteringsmulighgiennom omradet. Omforming av
enkeltfelt bar ogsa planlegges slik at man ikkedeydgjen sjgfronten samt etablerer klare
forbindelser mellom Stakkevollvegen og sjgfronten.

En ny og sammenhengende promenade langs nedsid&takkevollvegen bgr ha enkel,
sikker og direkte atkomst fra Stakkevollvegen fdetie tilgang til sjgen. Det vil veere en
fordel om slike atkomster vurderes i sammenheng atleaimst til markaomradene.

Det er ngdvendig at forurenset grunn blir renset ioforbindelse med nye tiltak. Sjagfronten
har tradisjonelt ikke veert "apen” for offentligheteEn strategisk omdisponering av arealene
langs sjgfronten bgr apne for allmenn ferdsel atk fav en stor del av strandsonen langs en

av de mest travle strekningene i kommunen.

9.3 Konsekvensvurdering

Konsekvenser for tilgang til sjg og Vurdering av

marka konsekvenser
Oversiden av Areal avsettes til atkomst over ++
Stakkevollvegen "Plantefeltet”. Reguleres til friomrade ifm

fremtidig regulering av hele feltet.
Langs Stakkevollvegen Lite kontakt / mangel pa forbindelse -

mellom vegen og omrader bak bebyggelsen

langs vegen.
Nedsiden av Omrader blir lite gjennomtrengbar for -
Stakkevollvegen allmennheten. Sjgfronten bygges igjen.

Sjafronten "privatiseres”.

Forslag til avbgtende tiltak:

. Strandlinjen ved Tgllefsens Verft opprettholdes, ogtomten tillates ikke
bebygd. Omradet gjgres offentlig tilgjengelig

. Nye tiltak og planer langs nedsiden av Stakkevollggen skal vurderes i
forhold til allmennhetens tilgang til sjgen

. Ny atkomst/tursti til Tromsgmarka etableres gjennom”Plantefeltet”
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10. Teknisk infrastruktur

Hele planomradet preges av varierende alder odtévpB det meste av teknisk infrastruktur.
Spesielt de eldre boligomradene tilknyttet DramsvedStorskogen og Maryborg) har
utfordringer i forhold til gamle vann- og avigpsresamt til tider darlig kapasitet pa
hgyspentnettet. Sistnevnte betinger gkt kapasiwt @tbygging kan finne sted.
Kommuneplanens arealdel har identifisert Doktondaspesifikt som et omrade som har
problemer med hgyspentkapasiteten. | tillegg haaki&vollvegen flere ganger blitt
oppgradert, og et tidvis meget komplekst systenmfastruktur under bakken.

10.1 Dagens situasjon

10.1.1 Fjernvarmeledning

Det planlegges etablert et energigjenvinningsantesyd pa tromsgya med tilhgrende rarnett
for & lede fiernvarme innenfor et konsesjonsomrdt forbrenning av avfall skapes det
varme som brukes til oppvarming av vann. Varmtvarsimulerer mellom varmesentral og
forbrukere i nedgravde, isolerte rgr. Fjernvarmé& brukt til oppvarming av boliger,
institusjoner og bedrifter og kan veere et rimeligement til vanlig elektrisitet.

Gjeldende konsesjonsomrade strekker seg fra hedt pd aya til sydspissen, samt en slgyfe
som inkluderer omrader pa Langnes. Prosjektet "@ijenVinn” arbeider med realiseringen
av gjenvinningsanlegget, hvor det er tenkt at Tmrkemmune skal ga inn pa eiersiden
sammen med Troms Kraft Varme AS (TKV).

| vedtaket til Klimaplanen har kommunen forplikigiorhold til omstilling til miljgvennlige
energikilder som blant annet et energigjenvinningsgg. Forslag til utvidelse av
fiernvarmekonsesjon har ogsa statte hos kommunensédt at man ikke lases til illustrerte
rartraseer i konsesjonssgknaden. For kommunedelplaaet er traseen lagt i Dramsvegen —
Thyholdtvegen — Gulengvegen. Mye tyder pa at dedieskje ikke er det beste eller mest
realistiske trasévalget. Man vil veere mer tjent medlere & legge rar i veiareal i forbindelse
med utbedring gstsiden av Stakkevollvegen, sanderardet i sammenheng med planlagt
utbygging av sjgfronten.

TKV eier og driver i dag et fiernvarmeanlegg i Bika. Stakkevollvegen er identifisert som
et av de mest aktuelle omradene for & utvide fignmenettet pa Tromsgaya.
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Konsesjonsomrade for planlagt fiernvarmetrasé Kilde: Troms Kraft Varme AS)

Planene innbefatter en fjernvarmeledning langsr eparallelt med Stakkevollvegen.

Realisering av gjenvinningsanlegget er avhengig raak mulige kunder innenfor

konsesjonsomradet, og at fiernvarmeledning inkanes i pagaende planarbeid. Fullt utbygd
utgjer fiernvarmenettet en samlet rarlengde paibpptkm.

10.1.2 Vann og avlgp

Vann- og avlgpssituasjonen varierer sterkt mellarutike delene av planomradet. Foruten
kontinuerlig behov for utskifting av har man stohemtidige utfordringer knyttet til
overvannshandtering i bratt og tettbygd terrengapssystemet oppstrems Stakkevollvegen
er av varierende alder og her er det mye felleegygtlvs. overvann og spillvann el kloakk i
samme ledning). Det betyr at spillvann/overvanndppstrams omrader tilknyttes separert
avlgpsledning i Stakkevollvegen som via pumpeleglisgivfallsledning leverer inn til
Breivika renseanlegg for denne delen av Stakkeggéwn.

Vann og avlgp vil presisere at avlgpsanlegget |&tgkkevollvegen (etablert i 2004-06) har
kapasitet til transportere saniteert avigpsvannBtitivika RA for hele planomradet. |
omradene oppstrems Stakkevollvegen er det etdldermunale fellessystem (dvs overvann
0g saniteert avlgpsvann) som igjen er tilknyttet detskjeerende avlgpssystemet i
Stakkevollvegen. Situasjonen er da slik at kapasitetil det separerte avlgpssystemet langs
Stakkevollvegen tidvis overskrides ved nedbgr/sretemg. Det er derfor behov for at deler
av det fortynna avlgpsvannet avlastes i stedestedasjg via etablerte regnvannsoverlgp. Den
enkelte avlgpspumpestasjon lang Stakkevollvegen tigegg ngdoverlgp for evakuering av
avlgpsvann fra pumpesumpen i tilfelle pumpesvikligigende.

| dag er det etablert langsgaende overvannsystegs IStakkevollvegen, og det er dette
systemet som ikke har kapasitet til & ta imot caenet fra oversiden av Stakkevollvegen.
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Overvannet fra oversiden av Stakkevollvegen maodéedes i egne system gjennom veien
og ut til sj@.

Den enkelte avlgpspumpestasjon langs Stakkevolivelgar i tillegg ngdoverlgp for
evakuering av avlgpsvann fra pumpesumpen i tilf@impesvikt o.l.

Dagens klimasituasjon gjgr at en dominerende deleasiens forskermiljg spar at vi i tiden
fremover vil oppleve en markant gkning i verdensnina. | tillegg til & pavirke vannstanden
vil ogsa vannstanden under stormflo kunne gke.

Hogyeste observerte tidevann i Tromsg er pa kotdN\2 1954), og inntruffet flere ganger i
lopet av de siste 50-60 arene. | nyere tid har maillegg opplevd vannstand over
fyllingsfronten og/eller kai pa nyere prosjektermsofor eksempel Tomasjordnes og
Strandkanten. Det har ogsa veert tilfeller hvor we#rasjoner har fort til at man far
tilbakeslag av vann i avlgpssystemer, og gatepaie dermed sta under vann. Saltvann inn i
avlgpssystemene kan ogsa medfare skader pa tekfragtruktur.

10.1.3 Avfallshandtering

Tromsg kommune har innfart optisk sortering av fta alle husstander i kommunen. |
tillegg har man to ulike mater a innhente avfall padisjonell tsamming og avfallssug. Med
god sortering har man oppnadd at over 50 % avlavfalir gjenvunnet.

| tillegg til tradisjonell avfallstamming (containeenovasjon) jobbes det malrettet med a
etablere avfallssug i omrader med hgy boligtettbet,i nye store utbyggingstiltak. Flere
boligomrader og borettslag har allerede insta#lefallssug.

Container-renovasjon i tette boligomrader (ofte elttstag) av oppsamlingscontainere i
nabolaget som blir temt regelmessig av renovasjmsbErfaringer fra etablerte
boretsslag/sameier er man far tungtrafikk inn iidgwhradet, brannfare, og avfall fra andre
enn beboerne. Negativ innvirkning pa neermiljgetofte skiemmende lukt og darligere
bomiljg.

Avfallssug er et oppsamlingssystem hvor nedkastpusistatter sgppeldunker. Disse
punktene fgrer alt husholdningsavfall via nedgravde til et sentralt samlingssted hvor
avfallssug-bilen — nar den ankommer — kobler de@é&miks har erfart falgende fordeler med
avfallssug i et bomilja:

. Plassbesparende

. Starre arkitektonisk frihet i utforming av arealer

. Starre servicegrad til beboerne (neert & ga tilasténe)
. Ingen renovasjonsbiler i bomiljget

. Lave driftskostnader

. Hygienisk, lukket system

. Brannsikkert

. Bedring av bomiljg
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Ekstrakostnadene for boliger ved etablering avIbgiag stipuleres av Remiks til a ligge pa
25-30.000 kr per boenhet, i tillegg til lave drftstnader.

10.1.4 Rar og sjgkabler i Tromsgysundet

Det er ingen registrerte undersjgiske kabler édidninger innenfor planomradet. Registrering
av ledninger i kartverket er bade basert pa meiktepy frivillig innmelding av gjennomfarte
tiltak. Det er derfor til enhver tid usikkerhet kist til hvorvidt det eksisterer kabler or rar i
sjgen. Tiltak som omfatter utfylling i sjg og gmagii strandsonen bgr pa forhand undersgke
om det kan ligge rar og kabler i tilknytning tildmsgysundet.

Vann og avlgp har flere punkter langs sjgen medganfor a lede overvann og spillvann ut i
sjg. Utfylling i sundet vil kunne komme i konflikhed disse. Planlegging av nye tiltak
inkludert utfylling i sjg ma ivareta eksisterendaseer samt fremtidige behov for Vann og
avlgp.

10.2 Fremtidig utvikling

10.2.1 Fjernvarmeledning

Etablering av fijernvarmeledning i planomradet, aggs Stakkevollvegen, er et stykke unna
etablering og er avhengig av etablering av et eégjgmyvinningsanlegg pa nordgya. Vurdering
av tiltak ift fiernvarmeledning vil veere ngdvendilik at man ikke legger opp til forhold som
kan vanskeliggjare og fordyre etablering av fiemwvenett. Valg av endelig trasé ma skje i
dialog med alle kommunale og private aktgrer. Dmtdpesielt vurderes hvorvidt etableringen
vil komme i konflikt med eksisterende kommunal asfiruktur langs Stakkevollvegen (blant
annet Vann og avlgp sine egne hovedanlegg for wasyifing, og avlgps- og
overvannshandtering). Klimaplanen forplikter kommuoni forhold til etablering av et
gjenvinningsanlegg, og nye tiltak og byggeprosjeksn med fordel planlegges og etableres
med mulighet for fremtidig tilknytting til et fierrarmenett.

10.2.2 Vann og avlgp

Eldre boligomrader pa oversiden av Dramsvegen dagi store utfordringer i forhold til
teknisk og fysisk infrastruktur. | motsetning tiblgomradene mellom Dramsvegen og
Stakkevollvegen er Storskogen og Maryborg definewm fortettingsomrader i
kommuneplanens arealdel. Far man kan fortette cehrditlerligere ma man kartlegge og
utrede utbedringsbehov for den tekniske infrastme.

Det hellende terrenget pa oversiden av Stakkewgpdineer tettbebygd og dette medfarer mye
overvann. Avlgpssystemene langs Stakkevollvegeikk@ ha problemer med & handtere en
gkende mengde nedbgr/sngsmelting dersom man sapfegssystemene pa oversiden av
Stakkevollvegen. Ethvert nytt tiltak i det omradsar derfor inkludere utskifting av de
kommunale fellesystemene. Oversiden vil da fa eqyseem for overvannshandtering.
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Vann og Avlgp sine eksisterende rgrledninger ogpmstasjoner langs Stakkevollvegen og
sjgfronten ma opprettholdes og viderefares fokésit man har mulighet til & lede overvann,
samt ngdoverlgp fra avlgpspumpestasjonene, rigt Disse traseene er ogsa ngdvendig ved
en fremtidig separering av fellesystemet.

Det er behov for en ny overvannsledning til sjaildngelsen av Grgholtvegen, over Odd
Berg Gruppens eiendom. Behovet for dette vil sftegjere seg gjeldende ved utbygging av
"Plantefeltet” ovenfor Grgholtvegen.

Ettersom avlgpsledningene langs veien har begréuagpetsitet medfarer dette pa sikt behov
for egne regnvannsoverlgp i tilknytning til pum@esbnene med tilhgrende overlgpsutslipp
til sj@.

Framtidig ny overvannsledning

OLSEA |

T

00 Esso Stakkevollvegen

iz

b |
Behov for ny overvannsledning i Terjevika

Mulige klimaendringer vil pavirke havnivaet og demnbyggenivaet langs sjgkanten. @kt
nedbgr i tiden fremover vil ogsd pavirke overvaitnasjonen pa oversiden av

Stakkevollvegen. Anbefalinger fra Tromsg kommunen¥ og Avlgp tilsier at man bar

planlegge bebyggelse ikke lavere enn 3m over hdadtet bestar av hgyeste malte stormflo
(2m, sist malt i 1997) samt at man tar hgyde fgr ot én meters stigning i havniva frem
mot ar 2100.

Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskapBD&ibliserte hgsten-08 rapporten
"Havnivastigning — Estimater for fremtidig havnitigming i norske kystkommuner”. Fra
denne rapporten har man hentet ut fglgende datatgiklingen av havniva og stormflo i
henholdsvis 2050 og 2100.
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Tab. 1 Scenarier for havniva og stormflo i Tromsg P050 og 2100
2050 2100
By
Havnivastigning (cm) | Stormflo1[1][1] (cm) | Havnivastigning (cm) Stormflo (cm)

Min | Maks | Middel | Min | Maks | Middel | Min | Maks | Middel | Min | Maks | Middel

Tromsg | 10 25 17 215 | 230 222 47 80 63 257 | 290 279

Ved vurdering av tiltak pa avlgps- og overvannsett det estimat for stormflo pr 2100 som
legges til grunn av Vann og avilgp. Dette medfgtdplgende prinsipper legges til grunn for
arbeidet med avlgpsplanlegging i omrader med bedlggg strandsonen og/eller etablering
av nye overlgpsterskler:

. Nye overlgpsterskler skal ikke plasseres lavere laria +3,10 med referanse til
NN1954 (normalnull 1954)
. Heving av eksisterende overlgpsterskler ma seasnmenheng med omfang av

bebygde eiendommer som ma ha avbgtende tiltak tamga tilbakeslagsskader.
Det ma gjennomfgres ROS-analyser for a avdekke kéwvikonsekvenser
terskelheving vil fa.

Som fglge av dette har Vann og avlgp spilt inn aadekvenser for kommunedelplanen for
omradet Stakkevollvegen — Tromsgmarka:

» Dersom bebyggelse som fglge av omdanning av sj@inasskal plasseres med sluk for
overvannshandtering < kote +4 (ref. NN1954), sladylggelsens avlgpssystem sikres
mot tilbakeslagsskader. Det er i den sammenhentgvat utviklingen av framtidig
bebyggelse under kote + 4 legger til grunn at devaere behov for utvikling av
helhetlige private avlgpslgsninger med tilstrekksikkerhet mot tilbakeslagsskader.

> Vann og avlgp legger til grunn at framtidig utviidi av bebyggelse pa nedsiden av
Stakkevollvegen vil etablere egne overvannsystem Hortleding til sjg. Slike
overvannslgsninger ma sikres mot tilbakeslagsskagjennom tilfredsstillende
fordrayning og montering av hgyvannslukker pa osensledningen for
overvannsystem der laveste sluk er < kote +2,90Nilg¢1954)

Med hgy utnytting av omradet p& nedsiden av Stakkeagen vil det veere ngdvendig med
en realistisk tilrettelegging for brannvannsberegskSlukkevannsbehovet for bygg vurderes
0og avgjgres av Brann og redning. Slukkevann er seimav vann til manuell slukking og
vann til sprinkleranlegg.

Vann og avlgp er ikke underordnet krav om a lewvaren bade til sprinkelsystem og manuelt
system dersom dette overskrider 50 liter pr sekied.vil derfor veere viktig & fremheve at

fremtidig bebyggelse langs sjgfronten vil kunne bidhov for & etablere egne separate
vannmagasin for & sikre tilfredsstillende vannmemgdsine sprinkleranlegg. Dette betyr at
man bgr vurdere brannvannsberedskap basert pa pgrapi sjgvann. Gjeldende tekniske
forskrifter og retningslinjer for tilretteleggingif rednings- og slokkemannskap ma legges til
grunn i alt plan- og prosjekteringsarbeid.
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10.2.3 Avfallshandtering

Miljg- og sikkerhetsgevinsten ved etablering ava#lstug i nye utbyggingsomrader vurderes
som sa gunstige at slike avfallslgsninger bgr iddas i alle nye tiltak langs nedsiden av
Stakkevollvegen.

Store utviklingsprosjekt vil man i hovedsak se Bngg pa nedsiden av Stakkevollvegen.
Flere store grunneier langs sjgfronten har sigadlignske om utvikling og omforming av
sine eiendommer i kjglvannet av kommunedelplan¢teréom dette inkluderer oppgradering
av gstsiden av Stakkevollvegen (fortau, sykkelfelylig kollektivfelt) vil det veere mer
naturlig & inkludere bade etablering av fiernvareteng avfallssug i denne prosessen. Dette
vil forenkle bade planleggings- og etableringspssse for offentlige og private aktarer.

10.2.4 Samordning og koordinasjon

A legge kommunalteknisk infrastruktur i bakken neef ofte omfattende gravearbeider. Det
vil veere ugunstig for alle involverte parter & dggeslike operasjoner flere ganger. Enheter og
aktgrer med ansvar for opprettholdelse og utvidedse omfang av kommunalteknisk
infrastruktur (vann og avlgp, avfallshandtering kb@ftforsyning) bgr derfor undersgke
mulighetene for & samordne behov og handlingsplavied eventuelle graveoperasjoner i
planomradet bgr alle enheter oppfordres til & dgdtanleggingen.

10.3 Konsekvensvurdering

Konsekvenser for teknisk infrastruktur Vurdering av
konsekvenser|

Generelt for planomradet | @kt belastning pa eksisterende +/-
infrastrukturnett. Risikerer flere perioder
med gravearbeid langs Stakkevollvegen.
Fremtidig havnivastigning kan medfare

mangel pa uteareal, og skader pa bygninger
og teknisk infrastruktur. Nye planer og tiltak
etablerer bedre forhold fra Stakkevollvegen

og ut til sj@.
Oversiden av| Veiforhold og teknisk infrastruktur over --
Stakkevollvegen Dramsvegen vil ikke tale ytterligere

fortetting uten betydelige kostnader knyttet
til starre tiltak.

Fjernvarmenett Planomradet omfattes av konsesjonsomradet
for fiernvarme. Tiltak basert kun pa
tradisjonell oppvarming vil ikke vaere i trad
med vedtak til Klimaplan. Omfattende
gravearbeid ved fremtidig etablering.

Vann og avlgp Langsgaende overvannsystem i --
Stakkevollvegen har ikke kapasitet til & ta
mot overvann fra oversiden av veien.
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Problem med overlgp til sjg i nordenden av
planomradet. Fellessystemer pa oversiden
av Stakkevollvegen pavirker kapasiteten i
avlgpssystemet langs selve vegen.

Avfallshandtering Container-renovasjon i  boligomrader

medfgrer blant annet arealtap, brannfare,
skiemmende lukt og darligere bomilja.

Kraftforsyning Mulig underkapasitet pa kraftforsyning|

deler av planomradet.

Fremtidig ekning i havnivda kan skade
eksisterende og nye bygninger samt
avlgpssystemet ved tilbakeslag inn| i

rgrsystemene.
Samordning Ulike aktgrer med ulike fremdriftsplaner kan
medfare store gravearbeid DQ

infrastrukturinngrep i lgpet av relativt kart
tid. Kan hemme fremkommelighet og gjare
omradet lite attraktivt for beboere og
naeringsdrivende.

Forslag til avbgtende tiltak

Boligomradene mellom Dramsvegen og Tromsgmarka unas rettsvirkning

for fortettingsbestemmelsene gitt i kommuneplanensirealdel 2007-2018 for
byomradet og byneere soner

Avsette areal samt etablering av ny overvannsledngtil sjg i forlengelsen av
Grgholtvegen

Hayspentkapasiteten ma utredes i planlegging av alihye tiltak

Nye overlgpsterskler skal ikke plasseres lavere erkote + 3,10

ROS-analyse for alle tiltak som medfgrer heving av eksisterende
overlgpsterskler

Krav til tilrettelegging for avfallssug for alle nye tiltak langs nedsiden av
Stakkevollvegen

Alle kommunale enheter bgr involveres tidlig i plaprosesser langs
Stakkevollvegen for & sikre samordning rundt etableng av teknisk

infrastruktur generelt, og kommunalteknisk infrastr uktur spesielt
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