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Innstilling til vedtak:

1 Tromsg kommune er bekymret for gkningen i ulykketallet, og gnsker & bedre
trafikksikkerheten i Tromsg.

2 | fremtidige revisjoner av gatebruksplanen og gatformingsplaner for sentrum skal
det veere et spesielt fokus pa trafikksikkerhet, ogyafikksikkerhet skal veere en av
maleparametrene

3 Det sgkes om fylkeskommunale trafikksikkerhetsmitér til falgende tiltak for sikrere
skoleveg (i prioritert rekkefalge):

a) Tiltak ved Ramfjord skole, skilting og rydding av skog

b) Bom ved Straumsbukta skole

c) Tiltak ved Steinerskolen, p-plass/leveringslomme/gnnomkjgringsforbud

d) Tiltak ved Tromsdalen skole, oppstramming av kryssrh Widdings

veg/Tgnsnesvegen, og overganger/skilting

Kommunal egenandel pa 20 % sgkes innarbeidet i age budsjetter

4 Forslaget til Kommunal trafikksikkerhetsplan for Tromsg kommune vedtas

Garil Bertheussen
radmann

Saksutredning:



1 Bakgrunn

For a kunne bli tildelt fylkeskommunale trafikksidhetsmidler skal kommunen ha en egen
trafikksikkerhetsplan. Trafikksikkerhetsplanen sialideres hvert ar. Det er krav om at
kommunen stiller med en 20 % egenandel til de Skkenmunale trafikksikkerhetsmidlene.
Trafikksikkerhetsmidlene skal i hovedsak rettes tiitatk som gir mer sikker skoleveg. Det
har veert et mal & forsgke & benytte de fylkeskonadeumafikksikkerhetsmidlene utenfor
virkeomradet til Tromsgpakke 2.

Tromsg kommune har i forrige femarsperiode hattlaring i antallet trafikkulykker pa 37

% sammenlignet med femarsperioden far. Trafikksik&tsplanen tar ogsa denne gangen
derfor opp den generelle ulykkessituasjonen, og@k@&pavgrensede innsatsomrader rettet
mot & snu denne negative utviklingen. Trafikksikiteplanen gar derfor ut over a bare veere
et grunnlag for & sgke om fylkeskommunale trafikksihetsmidler.

2 Tidligere behandlinger
Tromsg kommune har de siste arene sendt inn s@kndgdkeskommunale
trafikksikkerhetsmidler, og blitt tildelt midlerstgrrelsesorden 800.000 kroner.

3 Viktige momenter
Det har veert en gkning i antallet ulykker i TromBette er ulikt den generelle utviklingen i
ulykkestallene i Nord-Norge som viser en nedgargjtder bekymringsfullt.

Det skjer spesielt mange ulykker tilknyttet Tronsemtrum, det overordnede hovedvegnettet
representert ved E8 og Rv862 Erling Kjeldsens vetiam Breivika og Tromsg lufthavn,
samt langs Stakkevollvegen. Det er naturlig a rietieatsen mot disse omradene for & fa en
nedgang i ulykkestallene. For sentrum ma trafikkesiket vaere et fokusomrade i fremtidige
revisjoner av gatebruksplaner og gateutformingsplamg tiltak ma gjennomfares. For
Stakkevollvegen vil det hjelpe & giennomfare vedeguleringsplan, samt a etter hvert
vudere andre tiltak. E8 og Rv862 er Statens vegvsiseansvarsomrade.

Nar det gjelder sikker skoleveg sa er dette etikantlig arbeid. Opplevd utrygghet pa vegne
av egne barn farer ofte til at foreldre kjgrer laasime til skolen, og dette bidrar til gkt trafikk
rundt skolene og mer utrygg skolevei for de baora gar eller sykler. Det er derfor viktig a
etablere fortau og gang og sykkelveger som badengieell forbedring av

trafikksikkerheten, men som ogsa minsker den ogldeiryggheten. Til tross for et godt
arbeid gjennom Tromsgpakke 2 sa gjenstar det fortsa her.

4 Sammendrag av utredningen

Tromsg kommune har i forrige femarsperiode hattlaring i antallet trafikkulykker pa 37
% sammenlignet med femarsperioden far. Dette esattodv utviklingen i Nord-Norge
generelt som har hatt en jevn nedgang i antaliékkulykker.

Malsetningene for trafikksikkerhetsarbeidet i Transettes til & vaere:
» Det skal veere en reduksjon i antallet dadsulykkeulgkker med alvorlig
personskade pa 20 % i femarsperioden 2009-14 ofdrtil femarsperioden
2001-06



« Ingen barn skal bli skadet eller drept pa veg kiblene i Tromsg kommune
som en fglge av trafikale forhold

» Opplevd utrygghet knyttet til barns skoleveg i TsgrkRommune skal ikke
veere sa stor at den farer til at foreldre kjarertatil skolen

Innenfor byomradet
For a fa ned antallet ulykker er det naturlig &er@tnsatsen mot de omradene som opp
igiennom arene har hatt en opphopning av ulykket.Har blitt definert tre viktige
geografiske innsatsomrader:

« Sentrum og det neermeste omradet rundt

» EB8 pa fastlandssida og Rv862 Erling Kjeldsens vetiom Breivika og Tromsg

lufthavn Langnes

» Stakkevollvegen

Det fgrste og det siste punktet bestar stort sekbenmunal veg.

Trafikksikkerhet ma vaere et viktig tema og fokusad® i revisjon av gatebruksplanen for
sentrum. Det kan imidlertid kun forventes storektér dersom det gjares ...

Utenfor byomradet

Det er en opphopning av ulykker langs E8 sydokamimunen. Spesielt i omradet rundt
Ramfjorden har det veert mange ulykker. Trafikksikletssituasjonen forventes a bli sterkt
forbedret ved gjennomfaring av ny E8 Sgrbotn — lséetk Det vil imidlertid veere

ngdvendig med et fokus ogsa pa andre delstreknangEB nord og syd for prosjektomradet.
Ogsa langs Rv862 Eidkjosen — Brensholmen, Rv863d¢gtetta — Karlsgy grense, samt
Fv54 Hillesgy — Eidkjosen ser det ut til & skjedlalykker enn andre steder.

Sikker skoleveg innenfor byomradet

Sikker skoleveg er et omfattende tema som harfblisiokt belyst i rapporten. Det papekes at
ogsa den opplevde utryggheten pa vegne av egns slestevei ma tillegges vekt, fordi dette
ofte er et viktig valgkriterie for foreldre nar dgjelder & kjare barna til skolen eller ikke. @kt
kjgring av barn til skolen bidrar i stor grad tigfere skoleveien mer utrygg for barn som gar
eller sykler til skolen.

Behovet for tiltak for & bedre skolevegen har Hdititlagt i en 500 meters radius rundt
skoelen i Tromsg byomrade. De tre viktigste tiltakéor hver skole har blitt satt opp i
prioritert rekkefalge i rapportens vedlegg 1 (sdampunkt 6 nedenfor). Her har det blitt
markert hvilke tiltak som har finansiering allerdg, hvilke som det anbefales & sgke om
fylkeskommunale midler til for 2009.

Sikker skoleveg utenfor byomradet

Det papekes at nar det gjelder ulykker pa barnkeskg sa er det en overrepresentasjon av
ulykker utenfor byomradene. Dette tilskrives hgyfaresniva, og et darligere utbygd gang og
sykkelsystem.

Skolene utenfor byomradet har blitt kontaktet mastke pa a fa innspill til tiltak. Fire skoler
svarte pa denne henvendelsen. Av gnskene omltidgdr de fleste i tilknytning til
fylkesveg eller riksveg, og er derfor utenfor matadet for de fylkeskommunale midlene.
Straumsbukta skole og Ramfjord skole har hatt ansf®a tilknyttet kommunal veg, og



disse har blitt prioritert. Dette er oppsummedpportens vedlegg 2 (se under punkt 6,
nedenfor).

5 Konklusjon/anbefaling
Det sgkes som vanlig om fylkeskommunale trafikksikietsmidler. Tromsg kommune ma
innarbeide kommunal egenandel pa 20 % i sine doligksjetter.

Det er et stort behov for fortsatt innsats med ¢apé trafikksikkerhetstiltak og tilrettelegging
for gdende og syklende i Tromsg. Spesielt i tilkimg til sentrum vil dette ha en stor
kostnad, og dette ma belyses og tas alvorlig gjendet videre arbeidet med finansiering og
gatebruksplaner i Tromsg.

@kningen i ulykkestallene er bekymringsfull, og\kee gkt fokus og taffere prioriteringer i
arene fremover.

6 Saksdokument

Trafikksikkerhetsplanen skal revideres hvert arpolitiske vedtak vil bli integrert i
rapporten. Rapporten trykkes derfor etter polibskandling. Forslaget til
rapport/saksdokument er som fglger:

Trafikksikkerhetsplan for Tromsg kommune



Forord

Dette er Tromsg kommunes trafikksikkerhetsplanfilikaikkerhet er et av de klart viktigste
temaene innenfor transportplanlegging, og karergte konsekvens bokstavelig talt gjelde
liv og dad.

Ulykkestallene har veert gkende i Tromsg. Det epbdbr et gkt fokus pa dette temaet i
kommunen. Foreliggende dokument kan ikke betradaes annet enn en begynnelse pa et
mer omfattende arbeide som kommunen i samarbeid3tetdns vegvesen og Troms
fylkeskommune vil vaere ngdt til & sette gkt fokés p

Planen vil bli revidert arlig nar det gjelder hélkiltak som skal gjennomfares. Arets plan
har to hovedfokus:
1. Veere et grunnlagsdokument for sgknaden pa fylkeskamale
trafikksikkerhetsmidler som spesielt skal retted sikker skoleveg
2. Fremheve noen avgrensede satsningsomrader somlignsktige med tanke pa &
redusere ulykkestallene i Tromsg

Det er i Tromsg en opphopning av ulykker spesigkmytning til Tromsg sentrum. Det kan
vanskelig tenkes at ulykkestallene kan reduserssnikg uten at det gjgres nye grep, og
store investeringer. Disse grepene og investermg#énmidlertid ogsa veere grep som ma
forene trafikksikkerhet med fremkommelighet forediafikantgrupper, universell utforming
og estetikk. Sentrum er byens viktigste sosialeamg ansikt utad, og de riktige grepene og
investeringene vil gjgre Tromsg til en mer attnakty bade for turister, andre tilreisende,
beboere og Tromsgs befolkning for gvrig.

Innholdsfortegnelse



O INNIEANING ... e e e e e e e e e e e e
1 Malsetninger for trafikksikkerhetsarbeidet i Trem..............cccoeeeeviieiininnnn.
2 Trafikksikkerhet og utviklingen i ulykkestallene.................ccoooiviinnnis
2.1 Trafikkulykker i byomradet..........ccoooviiiieiiiiiiie e
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6 Innsatsomrader for bedre trafikksikkerhet uteisgsmradet........................
7 Innsatsomrader for sikker skoleveg utenfor by@®ta...............................
8 Kampanjer 0g OPPIaBIiNg.......ve et e e e e e e e e e
9 Drift, vedlikehold og trafikksikkerhet..............ccoooi it e,
10 Finansiering av trafikksikkerhetstiltak................coov it e,
11 Tiltak som har blitt gjennomfart gjennom arbeiched Tromsgpakke 2..........
12 Allerede prioriterte tiltak...........ove i e
13 REIEIANSEN ... et e e e e e e

Vedlegg 1: De tre viktigste tiltakene rundt skol@bgomradet

Vedlegg 2: Tilbakemeldinger fra distriktsskolene

O Innledning
Trafikksikkerhetsplanen fokuserer pa to hovedonmade



1. Forbedring av trafikksikkerheten i de omradenedi#rgjennom mange ar er en
opphopning av ulykker
2. Sikker skoleveg

Fordi planen skal revideres arlig, og fordi finamsigen vil variere fra ar til ar, vil det ikke
veere hensiktsmessig eller mulig & gi en til enliekomplett oversikt over alle
trafikksikkerhetsutfordringer og aktuelle tiltak didetningen med planen er a til enhver tid
identifisere viktige tiltak og s@rge for at dissa finansiering til & bli gjiennomfart. Arbeidet
med trafikksikkerhet ma forega kontinuerlig, ogtdetil denne planen gjenspeile. Planen
skal vaere operativ ved at det ogsa settes etfetars pa faktiske muligheter for finansiering.

Rasproblematikk og rassikkerhet er ogsa en stordrifig i Tromsg kommune, men dette
har blitt tatt opp i egen plan og vil ikke bli diglert her.

Planen skal fungere bade i forhold til:
+ Arlig sgknad pa fylkeskommunale TS-midler somme2@as
* Innspill til prioriteringen av midler til @vrige ksveg, 2008/2009
» Lgpende diskusjon i forhold til finansiering og dktikerfinansiering
* Lgpende arbeid med Tromsgpakke 2, prosjektutforrmghgtbyggingsavtaler

Hovedfokus i planen skal ligge pa kommunal vegn@fepapeker imidlertid ogsa en del av
tiltaksbehovet ogsa pa europaveg, riksveg og fykkgs

1 Malsetninger for trafikksikkerhetsarbeidet i Trom sg

Den overordnede malsetningen for trafikksikkerhdtsiget i Tromsg er a fa en reduksjon i
antallet ulykker bade i byomradet og utenfor byaetaMalsetningen skal veere malbar og
konkret.

Foreslatt malsetning er derfor:

Det skal vaere en reduksjon i antallet degdsulykkey wlykker med alvorlig personskade pa
20 % i femarsperioden 2009-14 i forhold til femaespoden 2001-06.

Nar det gjelder barns skoleveg s& ma malsetnirmyepyt i seg bade et konkret og et mindre
konkret forhold:

Ingen barn skal bli skadet eller drept pa veg tkadene i Tromsg kommune som en falge
av trafikale forhold

Opplevd utrygghet knyttet til barns skoleveg i Tremmkommune skal ikke vaere sa stor at
den farer til at foreldre kjagrer barna til skolen

Mens det fgrste av disse to malene i hgyeste gradikbart, sa vil det andre av dem
inneholde et niva av skjgnnsmessige vurderinger.

2 Trafikksikkerhet og utviklingen i ulykkestallene



Antallet trafikkulykker i Tromsg gkende. Dette i teetning til ulykkestallene i Nord-Norge
generelt.

Antall nersonskadeulykker (alle veger)
16( — Nord-Norge

/

14 —Tromse A
120% A\ / \\\//

100 %+
80 % -
60 % -
40 % -

20 %

0% T T
™

Q O e © > Q Vv
o ) ) O Q
I AN RN A R
@kningen i antallet ulykker med personskade hat wdeznde i Tromsg, i motsetning til hva
som er tilfelle i Nord-Norge generelt.

Antallet ulykker i siste 5-arsperiode ligger 37,5h#yere enn i 5-arsperioden fgr. Det har
veert et gkende antall kryssulykker, utforkjaringegikjering bakfra, og dermed ulykker som
involverer bilfgrere og bilpassasjerer. Den stgkningen i ulykker har skjedd pa
kommunal veg, men ogsa pa Rv862, og en stor anddi/kkene skjer pa hgsten. Heldigvis
har antallet ulykker som involverer fotgjengerdtbioe redusert. Dette kan veaere en positiv
konsekvens av utbyggingen av infrastruktur for miykfikanter som foregar gjennom
Tromsgpakke 2.

2.1 Trafikkulykker i byomradet
Trafikkulykkene i Tromsg skjer hovedsakelig i trarader:
1. Sentrumsomradet
2. Langs Stakkevollvegen og i Breivika
3. Pa deler av hovedvegnettet Rv862 Erling Kjeldsesag ES.

Det er naturlig & rette innsatsen mot de tre onmédwor det er en opphopning av faktiske
ulykker. Samtidig skal ikke den opplevde utrygghdtaoen omrader undervurderes. Denne
vil i stor grad veere knyttet til egne barn, og sglebarns skolevei. Barns skolevei er
behandlet i et eget kapittel.

Samtidig er det viktig a rette fokus mot veger ateg hvor det er en stor aktivitet med tanke
pa utvikling, og et gkende antall brukere innemdibe trafikantgruppene. Et eksempel her er
Strandveien. Et eksempel pa en strekning hvormestensial for et gkt antall gaende og
syklende er Ringveien pa gstsiden av Tromsgyapuedet hadde vaert tilrettelagt med gang
og sykkelveg.



Trafikhulykker 1808-2005
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Kartet viser hvor ulykkene i byomradet i Tromsg $igedd i perioden 1998-2005. Grgnt er
lettere skadet, blatt alvorlig personskade, gulgetealvorlig skadet, og radt dedsulykke.

2.2 Trafikkulykker utenfor byomradet
Utenfor byomradet sa er det en konsentrasjon &ikrdykker tilknyttet E8 sydover.

Det har ogséa skjedd en del ulykker pa bade Fv3v&$2 mellom Eidkjosen og Sommargy,
og pa Rv863 mot Karlsay. Det er viktig & veere opgsmm pa at jo mindre
trafikkgrunnlaget er, og jo lavere ulykkestallemgje starre er muligheten for at
ulykkestallene skyldes tilfeldige svingninger. Atem punkter er mer utsatte med tanke pa
sannsynlighet for at ulykker kan skje skal imidkbikke utelukkes.



Trafikkulykker i distriktene 1999-2006
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Antallet ulykker pa vegnettet utenfor byomradegrigden 1999-2006, fordelt pa
vegstrekning. Det har ikke blitt registrert ulykkst det kommunale vegnettet i distriktene.

3 Sikker skoleveg
Fra ulike kilder er det mulig a f& mer generell kekap om barns skoleveg.

Barn vil helst ga til skolen sammen med venner, meblir ofte kjart av foreldre med

"darlig tid”

Temaet sikker skoleveg har blitt generelt bely&di-rapport 616/2002 "Barns reiser til
skolen”. 26 % av alle skolebarn i Norge blir kjavtforeldrene sine selv om avstanden bare
er 1-1,5 km, og selv om de fleste barn oppgir atelst vil gA sammen med andre barn eller
sykle. Den utstrakte kjgringen som gjgres fareqgi selv til at skolevegen blir mindre sikker.
55 % av alle foreldre oppgir at de er engsteligebfirna pa skoleveien, mens bare 9 % av
barna oppgir at de er engstelige. Hovedarsaken fiilreldre kjarer barna til skolen er
allikevel "darlig tid”. Konsekvensen av at barnriKjgrt til skolen er at barna blir passivisert,
forsinket i motorisk utvikling, danner seg ikkebétde av omgivelsene og far darligere helse.
Kjgringen bidrar dermed til farligere skolevei bddedi den i seg selv skaper ekstra trafikk,
men ogsa fordi barna som kjgres blir darligeramndttil & ta vare pa seg selv. Vegdirktoratet
papeker imidlertid at manglende fortau og gang/sig ofte er en grunn til at foreldre
velger a kjagre barna sine til skolen.

Bilkjgring er vanedannende

En faktor som man ogsa ma ta hensyn til nar dédayjdjoring av barn til skolen er barnas
forhold til valg av reisemiddel nar de blir eldBarn som alltid har blitt kjart i bil vil ikke bli
vant med & ferdes pa andre mater, og det virkéskag disse som ungdom/voksne i mindre
grad vil velge buss, gange eller sykkel som reigdeeli At barn vennes til & ferdes pa andre



mater enn med bil ma derfor ansees for a ha stgdhieg for fremtidig
reisemiddelfordeling, og kan ha stor betydningden fremtidige veksten i biltrafikken og
miljget. Det er ikke kjent at det finnes undersgkeksom underbygger dette. At valg av
reisemiddel er en vanesak er imidlertid belystideeg indirekte i flere undersgkelser.

Ulykkesrisikoen er stagrst utenfor tettbygd strgk

| falge Vegdirektoratet ble det i Norge i gjennortistirept eller hardt skadd 1,2 barn hver
maned i perioden 2001-05. (9 drepte og 67 alvekidde). | tillegg ble totalt 578 barn
lettere skadet pa skoleveien i perioden. Statistikkiser at over halvparten av de alvorligste
ulykkene skjer utenfor tettbygd strgk. Dette rakeddil et hayere fartsniva og at gang og
sykkelvegnettet er darligere utbygd.

Pa grunn av spredt bosetning har ofte en utbygaingang og sykkelvegnettet i distriktene
en sveert hgy kostnad for hver bosatt. | tilleggTrams fylkeskommune hvert ar store
kostnader forbundet med skoletransport av barnrsd@emalet er sikker skolevei kombinert
med realistiske muligheter for finansiering av asfiruktur for gdende og syklende, sa er det
ogsa rasjonelt med en viss tetthet i utvikling abpymgelsen utenfor byomradet i retning av
mindre tettsteder som er selvfungerende med taalskgle, butikk og andre basale
funksjoner, og hvor befolkningen har mulighet tiv@disse til fots eller pa sykkel pa en
sikker og tilrettelagt mate.

Hele Tromsg er skolevei

En kartlegging av sikker skolevei vil veere en svdettljert oppgave fordi alle barn har
ulikheter i sin skoleveg. Trekker man opp sirkigmat skolene i Tromsg med en radius pa 1
kilometer s& vil man dekke store deler av byen.

Sikker
skolevei...?

&") Hver sirkel har en

Skoler i Tromsg kommune, sentrumsnaere omrade | f -3

@ Kommunale skoler @ Private skoler w | radius pa ca 1 km

Kartet viser skolene i Tromsg i sentrum av en bimed 1 km radius. Selv om det
selvfglgelig er strekninger som har en hgyere Bitehenn andre, sa er hele Tromsg

skolevei.



Selv om en kartlegging av sikker skolevei er emljit oppgave, sa bar det imidlertid vaere
lite tvil om at en generell forbedring i gang odslssifasiliteter, tiltak som bidrar til faktisk
redusert fartsniva, samt en trafikkreduksjon péevegm ikke er en del av hovedvegnettet
vil ha en positiv effekt pa skolevegen for sveerhgebarn, i tillegg til & ha en stor verdi for
alle andre aldersgrupper.

Stor forskjell pa barn i trafikken
Det har blitt undersgkt i hvilken grad 6-aringeskikket til & ferdes trygt i trafikken: Sma
barn har problemer pa en rekke omrader i trafikkiette gjelder spesielt nar de skal krysse
vegen. Problemene skyldes ikke i farste rekke neanaig motoriske ferdigheter, men i starre
grad 6-aringens manglende evne til & styre og kbate oppmerksomhet, samt & bedgmme
avstand og hastighet. Forskning viser ogsa atkjiet st vesentlig skille i barns utvikling fra
6 til 7 ar, og at dette skillet har betydning fdieédes trygt i trafikken. Seertrekk ved 6-
aringene er videre som falger:
« Liten evne til & veere forutseende og se mulige farafikkbildet og avbryte en
pagaende handling
« Manglende erfaring med & skille mellom det vesgattg det uvesentlige i
trafikkbildet
« Liten evne til & konsentrere seg om flere ting $aignt
» Lav kroppshgyde, vansker med a se og bli setthigititinger far dermed stor
betydning
« 6-aringer vil i starre grad enn eldre barn kryssgen ukontrollert dersom
oppmerksomheten fanges av attraksjoner pa den aiutdne

Det er viktig & ikke glemme de eldre barna, det sotmafikkfarlig for en 6-aring er ofte ogsa
trafikkfarlig for noe eldre barn. Barn utvikler segsa forskijellig.

Av positive ting som gjelder barn pa vei til skokdeer analyser at barn er svaert regeltro og
viser god atferd i trafikken, ogsa nar de ikke éslgv voksne. Dette forutsetter imidlertid at
barna har laert hvordan og hvor de skal bevege &eggtil skolen.

Kryssing av veg er det mest kritiske nar det gjeldebarn og trafikk
Analyser viser at de fleste fotgjengerulykker skjed kryssing av bilveg. De alvorligste
skjer i forbindelse med kryssing bak stanset bilisslal. Ogsa for skolebarn fremheves det
som spesielt viktig a sikre barna i forbindelse rksdsing av veg, fordi de fleste og mest
alvorlige ulykkene som involverer skolebarn skjer.iNar barn skal krysse vegen bgr det
helst veere:

« Overgang eller undergang nar fartsgrensen er 60édtaf hgyere

» Gangfelt med signalanlegg nar fartsgrensen er 50 km

* Opphgyd gangfelt ved 40 km/t

« Det eri prinsippet ikke ngdvendig med spesiellegafor barn nar det reelle

fartsnivaet er 30 km/t, bortsett fra hvis trafikkemstor.

Disse tommelfingerreglene er retningsgivende, dgriealltid gjeres stedlige vurderinger
for eksempel dersom det reelle fartsnivaet er lesgan angitt fartsgrense eller dersom
trafikken er stor.



A gé langs vegen er ikke fullt s& farlig, men manghde infrastruktur gir utrygghet og
farer til mer bilbruk
A ga langs vegen innebaerer langt mindre risikaifgkker enn & krysse den. Falgende
tommelfingerregler gjelder:
» Separat gang og sykkelveg dersom fartsgrensen lkenfiGller mer
» Fortau (eller separat gang og sykkelveg — avheagigmradetype) dersom
fartsgrensen er 40 eller 50 km/t
« Ved 30 km/t er det ikke ngdvendig med spesiellegmkafremt ikke det reelle
fartsnivaet er hayere, eller trafikken er stor.
Mange faler seg utrygge dersom de ma ga i kigrehagdevegskulder eller i graftekanten. At
det ikke finnes fortau eller gang og sykkelveg fée en grunn til at foreldre velger a kjgre
barna sine til skolen.

Av og pasetting ved skolene er et kritisk punkt

Biltransport av barn til skolen kan skape farligaasjoner og ulykker, spesielt dersom det
ikke er tilrettelagt for av og pasetting, eller stam forholdene er uoversiktlige. Utstrakt
biltransport er fortsatt et relativt nytt fenomex, mange av skolene har blitt bygd i en tid
hvor dette ikke var vanlig, og hvor de fysiske fadene ikke er tilrettelagt. Paradoksalt nok
kan enkelte foreldres biltransport av barn faredpass mye biltrafikk rundt skolene at andre
foreldre oppfatter situasjonen som sa utrygg aigsa velger a kjare sine barn, og dermed
blir problemet enna starre for andre barn.

Busstransport for grupper av barn, for eksempelgpdil svemmehall, kan ved pa og
avstigning og mangvrering ogsa fare til farligeiagjoner dersom det ikke har blitt etablert
gode Igsninger for av og pasetting, samt bussmarigygri begge ender av transportkjeden.

4 Innsatsomrader for bedre trafikksikkerhet i byomradet
| dette kapittelet omtales aktuelle innsatsomradetryil si generelle tiltak og grupper av
tiltak som kan bedre trafikksikkerhetssituasjon@ndmsgs byomrade.

Sentrum: Trafikksikkerhet ma vaere et fokusomrade iny gatebruksplan for sentrum
Den store konsentrasjonen av ulykker i sentrumilsiitzes mye biltrafikk, til dels darlig
tilrettelegging for gdende og syklende, og jevrerdite gjennomfart trafikkregulering som
muliggjar gjennomgangstrafikk i en rekke ulike gatey et stort antall mulige
konfliktpunkter mellom kjgreretninger, fotgjengexg syklister. Gatene har ofte utflytende
og brede kjgrefelt, og darlig skille mellom areaesatt til de ulike trafikantgruppene. Pa
vinteren forsterkes problemstillingen pa grunn angelfull sngrydning av
fotgjengerarealer, og en enna sterkere tendebktitling av vidt forskjellige
trafikantgrupper. Den fysiske utformingen av gatewiterer til et hgyere fartsniva enn 30
km/t.

Gateutformingen i Tromsg baerer preg av idealertfagraing fra 60- og 70-tallet, da man
ukritisk la til rette for biltrafikk i norske bygat. | mange andre stgrre byer har man i gkende
grad tatt et oppgjer med denne tankegangen, ogagjei®rt tiltak som bedrer bymiljg og
gatemiljg og fremkommelighet og sikkerhet for anladikantgrupper enn bil.



En vesentlig reduksjon i ulykkestallene i Troms#a kantelig oppnas ved at det fokuseres pa
problematikken i sentrum. Trafikksikkerhet skalfdevaere et viktig tema i ny
gatebruksplan for sentrum som snart skal utarbeides

Stakkevollvegen

Trafikale forhold og trafikksikkerhet er et viktigma i ny kommunedelplan for
Stakkevollvegen. Gjennomfgring av den vedtatte lsxmgsplanen for gaten vil bidra til gkt
trafikksikkerhet og bedret fremkommelighet for gdemg syklende.

Fordi gjennomfaring av ngdvendige tiltak kan blhemgig av utbyggingsavtaler kan
giennomfaringen av ngdvendige tiltak komme til & dri tid. Det ma derfor vurderes a
giennomfgre en del tiltak gjennom andre finansgskilder.

Utviklingen av Stakkevollvegen ma falges ngye omaltanke pa a fa gode
trafikksikkerhetsforhold pa denne strekningen. €&lmindre tiltak som ikke krever endring
av reguleringsplanen kan gjennomfares etter hvert.

Strandvegen

Det har veert en stor byutvikling sydover langs i&ikeegen, og en kraftig trafikkakning.
Samtidig er det store mangler i tilretteleggingengaende og syklende pa strekningen, og
den generelle trafikksikkerhetssituasjonen er |dragtilfredsstillende.

Fordi gjennomfaring av ngdvendige tiltak er gjorh@ngig av utbyggingsavtaler kan
giennomfgringen av ngdvendige tiltak komme til & dri tid. Det ma derfor vurderes a
giennomfgre en del tiltak gjennom andre finansgskilder.

Utviklingen av Strandveien ma falges ngye opp meéd pa a fa gode
trafikksikkerhetsforhold pa denne strekningen.

E8 Kaldslett — Breivika og Rv862 Erling Kjeldsens eg

ES8 er farst og fremst Statens vegvesens ansvardentfardi vi har satt en malsetning om
20 % reduksjon i ulykkestallene i Tromsg ma detiddg&useres pa det vegsystemet som
Statens vegvesen forvalter. Det er imidlertid Stateegvesen som ma utrede problemer og
lgsninger.

Fartsnivaet i Tromsgysundtunnelen er hgyt. Deveat flere dgdsulykker i tunnelen som
det er naturlig & knytte opp mot fartsnivaet. Stateegvesen er ansvarlig for & utrede
lasninger. Fartsbokser (ATK) kan veere en muligilegnGenerell oppleering og kampanjer
mot yngre bilfarere vil ogsa kunne virke positi lengre sikt.

Sammenhengende nett av gang og sykkelveger

Det anbefales fra sentralt hold at det etablereamimenhengende overordnet nett med
traseer for gdende i byer. | Tromsg er tilretteilegen tilfredsstillende langs 36 % av
hovedarene. | tillegg skiller to viktige malpunksam Sentrum og Langnes handelspark seg
ut med store mangler i tilretteleggingen bade iiteomradene og pa vei til fra omradene
rundt.



Tilrettelegging for myke trafikanter Ianés T--r_(-)’mszs hovedarer

=== Relativt god
Delvis tilrettelagt

= |Kkke tilrettelagt

Langs hoen av.hovedarene
er lgsning for myke
trafikanter lagt t|| parallell
veg I

Viktig omrade med
delvis tilrettelegging

Tiltak 2008-09

Situasjonen i Tromsg med tanke pa tilretteleggimgrfyke trafikanter. Breivika er markert
som delvis tilrettelagt fordi det pa gstsiden agsystemet ikke er etablert noen
sammenhengende Igsning.

Opprydning i den manglende funksjonelle inndeling & vegnettet i "eldre” bydeler

| nyere utbyggingsomrader blir vegnettet normalt dpp i hovedveg/hovedgate,
samleveg/samlegate og adkomstveg/adkomstgate. Mar@ner det bare den farstnevnte
kategorien som skal ta gjennomgangstrafikk, og eaag og adkomstveg er utformet slik at
de bare tar trafikk fra kjigrende som har aerendrédet. P4 den maten forenes hensynet til
ngdvendig adkomst og bomiljg. Dette har veert ebglerggende planleggingsprinsipp siden
1960-tallet.



Prinsipp for inndeling av vegnettet i tettbygd &tidiovedveg, samleveg og adkomstveg.
Bare hovedgate er i prinsippet apne for gjennomg#nadikk, i adkomstgater og samlegater
forenes hensynet til ngdvendig adkomst og trafjgksiet bomiljg. Dette prinsippet er
giennomfart i de fleste boligomradene etablertretf0 i Troms@, men i mindre grad i de
som ble etablert far dette. Fra Vegdirektoratetadi#dok 017 "Veg og gateutforming”.

| omrader i Tromsg som ble bebygd far 60-talletdwite prinsippet blitt lite gjennomfart,
rett og slett fordi biltrafikken ennd ikke haddald&t omfang hvor de problematiske sidene
kom frem, eller fordi man enna ikke hadde utvildghsipper som ivaretok hensynet bade til
biltrafikken og til bomiljzet.
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Prinsipp for inndeling av gatenettet i tett bebyiggei hovedgate, samlegate og
adkomstgate. Bare hovedgater er i prinsippet apngjennomgangstrafikk. | adkomstgater
og samlegater forenes hensynet til ngdvendig adkogisafikkskjermet bomiljg. Dette
prinsippet er i liten grad gjennomfart i de seneg@elene av Tromsg. Fra Vegdirektoratets
handbok 017 "Veg og gateutforming”.

Omrader hvor disse prinsippene i liten grad ermgenfart er boligomradene i Tromsdalen,
og i sentrum og boligomradene syd for Erling Kjelds veg pa Tromsgya. | disse omradene
har vi fortsatt i dag konflikter mellom bosatte lnigirafikk, eksempler her er Mellomvegen,
Rgstbakken, Senjavegen/Bekkevollvegen, Holtbakikackbratta,
Langnesbakken/Kirkegardsveien med flere. | dissengaog vegene har man i grunn valget
mellom a pa en eller annen mate hindre eller vdigglere gjennomgangstrafikk, annen



type trafikkregulering og trafikkdemping, eller ppsuste fasilitetene for myke trafikanter og
bedre trafikksikkerheten. Det siste vil ikke ngdigiis fare til bedre bomilja.

En ny inndeling av vegnettet i de eldre bydelenengprosess som krever bred deltakelse.
Sammenhengen mellom faktiske ulykkestall og inmdglh av dagens vegnett er ikke alltid
tydelig. Her ma vi igjen minne om forskjellen metidaktisk trafikksikkerhet og opplevd
utrygghet. Om vi tar utgangspunkt i hvor vi finmem starste opphopningen av ulykker, sa
skal sentrum helt klart prioriteres.

Pa tvers av barrierer

De relativt sett stgrste barrierene i Tromsg driviigur i kapittel 2.3. | typisk gatemiljg som
langs Strandvegen og Stakkevollvegen vil det rikagbgtende tiltaket veere godt
tilrettelagte og markerte gangkrysninger i plankjayefelt innsnevret til det minst anbefalte.
Eventuelt repos i midten gker sikkerheten og gijgsiking lettere. Dette er relativt sett
billige lgsninger. Der barrierene utgjgres av eg viede naturlige lgsningene veere
planskilte krysninger som pa Kvalgya og tilkny&® og Fv53. Dette er mer
kostnadskrevende Igsninger.

Barrierevirkning

Karter viser hvor man har den storste’ e
barrierevirkningen fra vegnetteti Tromsg /. ]

Sveert stor barriere

(5 \ il ; Betydelig barriere

= 4 / - Mulig fremtidig
| / stor/betydelig
barriere

Kartet viser hvor man har den stgrste barrierevirigen fra vegnettet i Tromsg utenfor
sentrum.

5 Innsatsomrader for sikker skoleveg i byomradet

Tromsg kommune har i 2007 kartlagt mulige trafikksrhetstiltak med tanke pa sikker
skoleveg rundt alle barneskolene i Tromsg inneafd500 meters radius. Oversikten over
tiltakene finnes i vedleqggq ...
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Skoler i det sentrumsnaere omradet i Tromsg kommune

Skoler i Tromsg kommune, sentrumsnaere omrader

& Kommunale skoler 41 Private skoler

Det kan ofte vaere vanskelig a prioritere mellonakilved forskjellige skoler. Vi har derfor
komprimert denne lista ved a sette opp de tregski tiltakene for hver skole i en egen liste.

Forslag til prioriteringskriterier og rekkefglge:
1. Krysningspunkter
2. Tiltak som kombinerer sikker skoleveg med gvrigvesdlig utvikling av gang og
sykkelsystemet
3. Av og pasetting av skolebarn
4. Ansatteparkering

6 Innsatsomrader for bedre trafikksikkerhet utenfor byomradet
| dette kapittelet omtales aktuelle innsatsomradetryil si generelle tiltak og grupper av
tiltak som kan bedre trafikksikkerhetssituasjontntor Tromsgs byomrade.

Alle ulykker langs vegnettet utenfor byomradet id¢esfem arene har skjedd langs
fylkesveger, riksveger og europaveger, og disseaftrs av Statens vegvesen som ma ha et
hovedansvar for utredning og gjennomfaring. Komnmuien pavirke hvor det gjennomfares
tiltak, blant annet gjennom prioriteringer, menaggnnom arealbruken. Fylkeskommunen
er ansvarlig for prioritering av tiltak nar det lgjer riksveger utenom stamveger. Det vil si at
fylkeskommunen er en viktig aktar nar det gjeldefikksikkerhet langs alle riksveger
utenom E8 og fra 2010 ogsa Rv862 Erling Kjeldsergsfvem til flyplassen.



E8
De alvorligste ulykkene langs E8 utenfor byomrdusti stor grad skjedd mellom Lauksletta
og kommunegrensa mot Balsfjord i Lavangsdalen.

Ny E8 mellom Sgrbotn og Laukslett vil uansett valgalternativ fare til at mesteparten av
trafikken ledes utenom deler av det mest belastettddet. Kommunestyret har vedtatt at
det om ngdvendig kan innfares bompengeinnkrevring fa realisert ny ES. |
transportetatenes forslag til Nasjonal transpontgiany E8 Sgrbotn — Laukslett foreslatt
realisert dersom den totale ramma gkes, og derspimmkreves bompenger tilsvarende 50
% av kostnaden for prosjektet. Kommunestyret vedtaks 2008 det vestre alternativet som
trasevalg.

Det er ogsa en tilsynelatende opphopning av ulykkemidt i Lavangsdalen, og pa E8 vest

for Laukslett. Hvorfor disse ulykkene skjer ma gsares, og mulige trafikksikkerhetstiltak
ma utredes.
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Det har blitt tatt hgyde for en del trafikksikket$tidtak pa avlastet veg i kostnadsoverslaget
for ny E8 Sgrbotn — Laukslett gjennom at gang ddsalyegsystemet kompletteres.

Andre trafikksikkerhetstiltak kan utredes og vuegetatt inn i prosjektet i forbindelse med
det kommende arbeidet med detaljplan for strekmnBe siste retningslinjene fra
Samferdselsdepartementet papeker behovet for dadrrelig i forhold til hva slags tiltak
som kan legges inn i bompengefinansiert vegprasigkintidig er dette en legitim diskusjon,



og behovet og muligheten for & lgse samfunnetdgmudy ved hjelp av tilgjengelige
finansieringsordninger ma ligge til grunn. Detwaere naturlig & begrunne tiltakene ut i fra
Statens vegvesen sine handbgker og normaler.

Fv53 Kroken - Tgnsnes

Flere steder langs Fv53 mellom Kroken og Tgnsnedebdet ut i fra trafikkmengder og
bosetning for lenge siden ha blitt etablert pallajj@ng og sykkelveg.
Trafikksikkerhetssituasjonen er i dag langt fraeiisstillende. Forslag til ny reguleringsplan
for strekningen har inkludert gang og sykkelvegdegne forventes a bli gjennomfart.
Troms fylkeskommune bidrar med 25 millioner til etloing av Fv53, og de resterende 50
millioner har blitt bevilget gjennom RDA-midlene.

Rv862 Eidkjosen - Sommargy
| Transportplan for Tromsg kommune 2008-19 har RMBiglkjosen — Sommargy har denne
strekningen blitt fremhevet som en av de viktigstgstrekningene i Tromsg. Pa strekningen
mellom Eidkjosen og Sommargy ma falgende tiltaldeves:
* Gang og sykkelveg Kaldfjord — Sjurelv. Vedtatt riegungsplan foreligger for denne.
Finansiering er per i dag ikke avklart.
» Gang og sykkelveg videre fra Sjurelv og til Ersfjootn har blitt foreslatt av
Ersfjordbotn skole.
« Det ma utredes lgsninger ved Sjatun som forbethtkksikkerhet og skolevei i
dette omradet
» Tilgjengelig parkering i utfartsomradene pa Katifieidet ma sngryddes pa vinteren
for & unnga farlige situasjoner
« Trafikksikkerhetsrevisjon for strekningen ma gjemiares

Fv54 Hillesgy - Eidkjosen

Strekningen er en av de mest ulykkesbelastedeartbpbmradet. Ulykkene har skjedd jevnt
fordelt ut over hele strekningen, men de mest dgg@ulykkene har skjedd i den vestre
delen. Det bgr vurderes a gjare en trafikksikkeresisjon av strekningen. Det har kommet
forslag om gang og sykkelveg pa strekningen fradyBkitn og til eksisterende gang og
sykkelveg syd for Eidkjosen. Dette vil bli et koatbprosjekt, og vil matte prioriteres lavere
enn tiltak pa Rv862 Eidkjosen — Sommargy, og daisfié forhold til gang og sykkelveg
Kaldfjord — Sjurelv, og eventuell videre forbindelsiot Ersfjord.

7 Innsatsomrader for sikker skoleveg utenfor byomréet

Tromsg kommune har ogsa sendt ut henvendelsstiikisskolene i Tromsg kommune for &
fa innspill til aktuelle trafikksikkerhetstiltakdisses naeromrader. Fire skoler har meldt inn
gnsker om tiltak. Totalt har disse fire skolenedh@in 10 ulike tiltak, og av disse 10 ligger
8 tilknyttet riksveg eller fylkesveg, som er Stateregvesen sitt ansvarsomrade. De fire
skolene som har meldt inn tiltak er:

Ramfjord skole
Ramfjord skole har meldt inn behov for diversetsiky og opprydning, samt nedsatt
fartsgrense i omradet.
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Kartet viser distriktsskolene i Tromsg kommune

Ersfjordbotn skole

Har meldt inn behov for veglys til Susannejord amgker gang og sykkelveg fra
Ersfjordbotn til Kaldfjord. Det sistnevnte tiltakdteier seg om en betydelig strekning og vil
veere sveert kostbart, men er trafikalt etter alhsgnlighet innenfor Statens vegvesens



grenseverdier. (Mer enn 1000 kjgretgy i dagnetaignsial for mer enn 50 gaende og
syklende). Samtidig representerer strekningen érsgkkelturvei til Ersfjordbotn, som er et
naturskjent malpunkt for bade fritidssykling og emtitidsrelaterte turer. Vann og avigp
skal etablere ny vannledning pa strekningen. Esheidsprosjekt vil kunne redusere
kostnaden for etablering av gang og sykkelveg igraft

Trondjord skole
Har meldt inn behov for busslommer og gatelys

Straumsbukta skole
Har meldt inn behov for gang og sykkelveg, samt lvechskolen for & hindre
giennomkjaring. Pa det sistnevnte pagar det i dagresess.

8 Kampanjer, opplaering og annen tilrettelegging i Tomsg
Kampanjer og oppleering har betydning for badeteitiss og de myke trafikantenes adferd i
trafikken. Nedenfor fokuseres det pa tre kampasgen allerede foregar i Tromsg:

Norges automobilforbund (NAF) og Grgnn hverdag: "Béntgaft”
Gjennom kampanjen "Beintgft” setter Grgnn hverdgdNorges Automobilforbund (NAF) i
samarbeid med Tromsg kommune sgkelys pa eleveokevesg.

Beintaft er bygd over konseptet "gabuss”. En galeus gruppe med barn som gar/sykler
til skolen i falge med en voksen eller en eldrey efereldre til barn som bor i samme
neeromrade kan for eksempel bytte pa & falge barna.

Kampanjen ma ansees a ha stor betydning for rgittefikal erfaring og a bidra til a
utvikle barnas motoriske ferdigheter, og derigjenrmedres trafikksikkerheten. At barn
laerer a ferdes pa andre mater enn med bil vil pg $ikt ogsa fa stor betydning for bymilja
og reisemiddelfordeling siden barn som aldri hat &net enn a ferdes med bil i mindre
grad kommer til & ferdes pa andre mater nar devbksne. Kampanjen er kanskje et av de
billigste og mest effektive virkemidlene som finrfes & leere opp fremtidens trafikanter og
pavirke fremtidens reisemgnster og fordeling melteisemidler.

Tromsg kommune vil derfor fortsette & statte derampanijen.

Trygg trafikk: Leererne og kommunens rolle i trafikk oppleeringen av barn

Leererne er en viktig gruppe for holdningsskapemteid og formidling. | falge
"Kunnskapslgftet” stilles det kompetansekrav tévene ogsa nar det gjelder kunnskap om
trafikken. For at laererne skal kunne underviseerieypa en best mulig mate er det en fordel
om de kan delta pa kurs. Kommunen har mulighét piaivirke dette.

Trygg trafikk har tidligere invitert laererne i Trem pa kurs, men opplevd at bare to personer
stilte. Trygg trafikk har ogsa utarbeidet underingspakker som leererne kan bruke i
undervisningen pa skolene, disse er kostnadsftie.skolene har fatt tilbud om dette, og
noen har vist interesse.

Trygg trafikk i Tromsg gnsker mer aktivitet fra &kwes side med tanke pa en bedre
oppleering, og vil at Tromsg kommune skal ha en gdgmfor dette. Opplaering og
undervisningsmateriell er kostnadsfritt.



9 Drift, vedlikehold og trafikksikkerhet
Drift og vedlikehold er ogsa viktig for trafikksikkheten. Det er viktig & ha fokus pa tre ulike
ting som alle har betydning for trafikksikkerheten:
1. Behov for nyinvestering pa grunn av gammeldagsetdgterte gatesnitt
2. Vedlikehold av gatesnittet slik at ikke syklistbiler og fotgjengere faller nedi hull
eller snubler i kantstein (fresing av gammel asfatisfaltering, oppmerking,
kantsteinsnedsetting, sluk etc)
3. Drift for & unnga ulykker bade sommer og vinterslding, straying, feiing,
rydding av sikttrekanter etc)
Det er en viktig sammenheng mellom drift/vedlikehog trafikksikkerhet/trygghet med
tanke pa a unnga trafikkulykker!

Sommertid

Som vi har veert inne pa tidligere i dette dokumesdeer det en konsentrasjon av
trafikkulykker i Tromsg sentrum, og sentrum ma devizere et viktig innsatsomrade for & fa
ned ulykkestallene i Tromsg.

Den store konsentrasjonen av ulykker i sentrumilsi&itves mye biltrafikk, til dels darlig
tilrettelegging for gaende og syklende, og jevrerdite gjennomfart trafikkregulering, noe
som muliggjer gjennomgangstrafikk i en rekke ulijeger, og et stort antall mulige
konfliktpunkter mellom kjgreretninger, fotgjengerg syklister.

Relevant for et kapittel om drift og vedlikeholdagrgatene i sentrum ofte har utflytende og

brede kjarefelt, og darlig skille mellom arealesaitt til de ulike trafikantgruppene. Nedslitte
fortauskanter og stadig hayere kjgrebaner fordsit €n fglge av reasfaltering har medfort at
fortausarealene i noen tilfeller ligger lavere &mrearealene for bil.

Pa grunn av reasfaltering oppa den gamle asfalgmedslitte fortauskanter er det noen
steder i Tromsg slik at arealet for fotgjengeregéglavere enn bilenes kjgrefelt



Fortauskanter hr betydning for trafikksikkerheted at en normalt opphgyd fortauskant
gker beskyttelsen av fotgjengere.

Fordi utformingen av gatene er preget av tilreggleg for bil pa 60 og 70-tallet er dette en
sak som ikke bare har med drift og vedlikeholdg@ejmen har i enna stgrre grad a gjare
med gatens funksjon. | de moderne gatene i et kAdenskal det veere satt av plass til bade
syklister, gdende, kollektivtransport og esteti®latene skal videre oppfylle kravene til
universell utforming. Det er et stort behov forrgenking omkring gatenes funksjon, og
investering i nye fysiske Igsninger som gjenspeltine funksjonen. Sentrum er Tromsgs
viktigste sosiale arena, og byens viktigste ansitit tilreisende og besgkende. Det er ogsa i
sentrum og i sentrums ytterkanter at vi finner naemyens stgrste konsentrasjoner av
gaende og syklende.

Det har den siste tiden i pressen veert fokus Blaaens vegvesen uttrykker skepsis ovenfor
de tradisjonelle sebrastripete fotgjengerovergamgeg hevder at disse gir fotgjengerne en
falsk trygghet. Statens vegvesen anbefaler at dstgere grad skiftes ut med for eksempel
opphgyde gangfelt, lignende med de som er etdlBnnegata utenfor rddhuset. Slike
lgsninger krever nyinvestering, og kan heller ikk® over drift og vedlikeholdsbudsjetter.

Drift og vedlikehold av gatene blir imidlertid ikkmindre viktig som en fglge av behovet for
nyinvestering.



Darlig egan 0og huller kan fare til at sykliste gjennomfare plutselige og uforutsigbare
mangvre. Der syklistene kjgrer i samme kjgrebanelsiter kan det fort fgre til sammenstgt.

Vintertid

Pa vinteren forsterkes problemstillingen pa grutmmangelfull sngrydning av
fotgjengerarealer, og en enna sterkere tendebktitling av vidt forskjellige
trafikantgrupper.

En sterkere grad av oppdeling av gatene i sentratthkomstgate, samlegate og hovedgate
bar ogsa danne grunnlaget for nye prioriteringemdeé gjelder innsats med tanke pa
vinterdrift. En reduksjon av antallet meter medegaed hovedgatefunksjon vil veere mulig
innenfor en slik inndeling, og kan dermed ogsa meslen reduksjon i gatelengden som er
hgyt prioritert for vinterdrift.

Utenfor sentrum er det vinterstid ogsa en variaherydding av fotgjengerarealene, og
fotgjengere oppfordres dermed indirekte til & bengeg av bilenes kjgrebane for & komme
frem.

10 Finansiering av trafikksikkerhetstiltak

Trafikksikkerhetstiltak i Tromsg finansieres i ddgpvedsak gjennom Tromsgpakke 2.
Infrastrukturdelen av denne pakken bestar totatimvag 32 millioner kroner, hvorav
drivstoffavgiften utgjer 17 millioner, staten bidmed 10 millioner og Tromsg kommune
med 5 millioner. | tillegg bidrar Troms fylkeskomma med 2,5 millioner ekstra til
driftstiltak for kollektivtransporten. Pakken har earighet frem til 2012. Midlene fra pakken
har sa langt gatt til bade tiltak pa kommunal vgga riksveg, og utbedring av
Langnestunnelen har tatt en stor del av midlene.

| tillegg sgker Tromsg kommune hvert ar pa fylkeskmnale trafikksikkerhetsmidler til
kommunal veg. Arlig mottar kommunen i stgrrelsesard million kroner. Disse pengene
skal matches med en kommunal egenandel pa om l&g P@ngene gar i hovedsak til tiltak
rettet mot sikker skoleveg.



Stamveg

Statens vegvesen gjar i forbindelse med handliagspbeidet tilknyttet NTP for
firearsperioden 2010-13 et arbeid pa prioriterimgrandre investeringstiltak langs
eksisterende stamvegnett. Det vil i Tromsg komnsiie8. Prosessen er i sin oppstart, og
endelige belgper og regionvis fordeling er ikkelask Statens vegvesen Midtre Troms
distrikt @nsker i Tromsg a sette fokus pa sammegerate gang og sykkelveg langs E8 fra
Hungeren og til Tomasjord.

@vrige riksveg
Det vil til hgsten bli starten en prosess med figdng av tiltak langs gvrige riksveg.

11 Tiltak som har blitt gjennomfart gjennom arbeide med
Tromsgpakke 2

Tiltak som er utfarti TP Il

- Innfgring av 30 km/t-soner med skilt og fartshumipg2005/ 2006.
Bygging av overgang m/trafikklys og innsnevringkg@rebanen i Petersborggata, ved
Gyllenborg i 2006.
Montering av bom i Huldervegen i 2006.
Tryggere fotgjengerforhold i sentrum — Bygging aemanger i Grgnnegata, v/Fokus i
2006.
Bygging av fortau i Dramsvegen, fra Breivangvegexéslefrikkvegen i 2006.
Bygging av fortau i Strandvegen, v/Bjerkakerstra@@06.
Bygging av fortau i Turistvegen, fra E-8 og oppMiyrvegen i 2006-07.
Bygging av fortau i Strandvegen, fra Lanes til NeWen i 2007.

Oppgradering av Langnestunnelen og Sandnessunfibanaiert gjennom TP 1.

Gjennomfgrte tiltak rundt barneskolene:
- Prestvannet skole: Fortau ved Myrengblokkene, @reggsti, opprensking vegetasjon og

div. skilting.

Solneset skole: Avgrensing mellom buss og bilerssbtomme, overgang Hamnavegen
Gyllenborg skole: Leveringslomme og avgrensingalsgarden. Forprosjekt og
detaljprosjektering undergang og omlegging av kryss

Bjerkaker skole: Fartshump og overgang i Strandvefpetau Sgremsveg.

Fagereng skole: Flere humper, delfinansiert foktaSeppolasveg fra Kvalgyvegen til
skolen.

Skjelnan skole: Utbedring av leveringslomme —

Stakkevollan skole: Fartshump og delfinansieringgsa



Tromsdalen skole: Leveringslomme

17 av 19 barneskoler i sentrumssonen er kartlalggkTplanlegges og gjennomfares
kontinuerlig.

12 Allerede prioriterte tiltak

Tiltak som prioriteres i 2009 er fglgende:

Allerede prioriterte tiltak i TP 1l

Bygging av G/S-veg fra Giseverbukta til Sandnesbaldgpstartes 2.1.08 og forventes
fullfinansiert med mva-kompensasjon og kommunaigl@einger i 2008 slik at den kan
ferdigstilles hgsten 2008.

Bygging av undergang Kirkegardsvegen ved Gyllenlskaje planlegges oppstartet i
2008 hvis midler blir tigjengelige. Kostnader cenil kr. Diverse kryssomlegginger og
gvrige omlegging av trafikken rundt skolen er digputil ca 5 mill kr.

Omlegging av kryss Sommerfeldts gt/ Dramsvgen @alsset). Kostnad ca 6 mill kr og
forventes utfart i 2009.

Bygging av fortau i Dramsvegen fra kryss Sommetgetdd. Til St. Hanshaugen. Kostnad
ca 6 mil kr. Kan utfares i 2009 for mva-refusjon.

Forslag til nye prioriterte tiltak pa kommunal veg i handlingsplanen (TP Il), vedtatt i
MET-komiteen 10.01.08:

Bygging av fortau i Mellomvegen fra Nylgkken til ggnvegen.

Bygging av fortau i R@gstbakken fra Rgstbakktoplddellomvegen

Bygging av fortau i Evjenvegen fra TromsdalselVd toms kraft.

Bygging av fortua i Evjenvegen fra Troms kraftUlanusvegen.

Bygging av fortau i Solstrandvegen fra Nova til i skole.
Disse tiltakene krever nye reguleringsplaner, moe ar lang tid. Planlegging av arbeidet ma
derfor startes opp na.

Bygging av G/S-veg i Kroken avventer ny regulerpiga og forventes tatt av utbygger.

Bygging av fortau i Heilovegen forventes ogsa aattitbygger.

Innspill fra skolene og prioriteringen av tiltak

De tre viktigste tiltakene fra byskolene star ibegg) 1. Her er det markert hvilke tiltak som
allerede har finansiering og hvilke tiltak som fieeslas & sgke om fylkeskommunale
trafikksikkerhetsmidler for i 2008.



Mottatte innspill fra skolene utenfor byomradet stéedlegg 2. Her er det markert hvilke
tiltak som det foreslas a sgke om fylkeskommunmalikksikkerhetsmidler for i 2008.
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